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Wprowadzenie

Zaspokajanie potrzeb mobilnosci mieszkancédw Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot (OMG-G-S)
to jedno z wiekszych wyzwan, ale i szans w procesie uzys-
kiwania przez metropolie zatozonej wysokiej i stabilnej
dynamiki rozwoju. Wizja ta zaktada, ze OMG-G-S bedzie
w roku 2030 innowacyjng, zrownowazona i konkuren-
cyjng metropolig europejska. Jednym z jej celéw jest
stanie sie krajowym liderem wykorzystywania aktywnych
form mobilnosci i rozwigzan multimodalnych.

Aktywna mobilnos¢ to wszelkie formy zaspokajania
codziennych potrzeb transportowych, zaktadajacych
wykorzystywanie naturalnej energii ludzi takich, jak
chodzenie piechotg czy jazda na rowerze, realizowanych
samoistnie lub w powigzaniu ze srodkami zbiorowego
transportu publicznego. Usprawnienie zarzadzania oraz
priorytetowe traktowanie aktywnych form mobilnosci
znalazto swoje odzwierciedlenie w postaci celu tematy-
cznego strategii zaktadajagcego stworzenie mecha-
nizmow umacniajacych spdjnos¢ Metropolii — czego
przyktadem jest podjecie wyzwania wdrozenia Systemu
Roweru Metropolitarnego w 14 miastach i gminach
naszego wojewddztwa.

Diagnoza jakosci polityki rowerowej miast i gmin
biorgcych udziat w projekcie ,Budowa Sytemu Roweru
Metropolitalnego” jest proba usystematyzowania
oceny prowadzonych dotychczas dziatan na rzecz
rozwoju ruchu rowerowego poprzez wprowadzenie
sprawdzonego w ponad 200 miastach i regionach
Europy modelu zarzadzania opartego na koncepgji
catosciowego zarzadzania jakoscig polityki rowerowej
wedtug metodologii BYPAD (Bicycle Policy Audit).
Przeprowadzona diagnoza pozwolita na ustalenie
obecnie zajmowanego miejsca zardwno przez posz-
czegdlne jednostki samorzadu terytorialnego (JST), jak
i cata metropolie w systemie klasyfikacji poziomow
polityki rowerowej w 9 modutach. Data mozliwosé
zidentyfikowania zarowno stabych, jak i wzglednie silnych
stron prowadzonej w skali lokalnej oraz metropolitalnej
polityki rowerowej. Stanowi pierwszy krok oraz dobry
punkt wyjscia do dalszych dziatan majacych na celu
ustalenia zestawu dziatan, jakie warto podjaé¢ w ciagu
najblizszych lat, by w miastach i gminach zrealizowa¢
podstawowe, niskonaktadowe — charakteryzujace sie
wysokim wskaznikiem korzysci do kosztow — wdrozenia
poprawiajagce warunki korzystania z roweru przez
wszystkich zainteresowanych mieszkancéw naszego
regionu.
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1. Zatozenia diagnozy jakosci polityki rowerowej

1.1
BYPAD

Bicycle
Policy Audit

Audyt Polityki
Rowerowej

BYPAD (Bicycle Policy Audit — Audyt Polityki Rowerowej)
jest wszechstronnym, partycypacyjnym narzedziem ba-
dania jakosci polityki rowerowej. Metodologia ta opiera
sie na ocenie systemu zarzadzania jakoscig wedtug
standarddw ISO. Zostata wypracowana przez miedzyna-
rodowe konsorcja w ramach trzech wspotfinansowanych
przez Unie Europejska projektéw w latach 1999-2008.
Jak do tej pory BYPAD przeprowadzono w ponad 200
europejskich miastach.

W procesie BYPAD polityka rowerowa najpierw podda-
wana jest wszechstronnej diagnozie. Nastepnie, na jej
podstawie, przygotowywany jest plan dziatan. BYPAD
rozpoczyna sie od powotania Grupy Ewaluacyjnej,
w ktorej pracujg uzytkownicy (mieszkancy, w tym
dziatacze organizacji rowerowych), lokalni politycy
(radni) i urzednicy. Sktad Grup Ewaluacyjnych na po-
trzeby niniejszej diagnozy zostat ustalony przez koor-
dynatoréw delegowanych przez poszczegdlne gminy do
realizacji projektu. Wspotudziat tych wszystkich grup
interesariuszy sprawia, ze tak wypracowany plan dziatan
jest traktowany jako wspodlne dzieto mieszkancow
i decydentéw jednostek samorzadu terytorialnego, ma
zatem duza szanse na realizacje.

Diagnoza polega nie tylko na zebraniu indywidualnych
ocen cztonkow Grupy Ewaluacyjnej ale réwniez na
uruchomieniu procesu refleksji strategicznej prowa-
dzacej do ustalenia miejsca zajmowanego przez JST na
drabinie rozwoju polityk rowerowych. Organizowana
w kolejnym kroku procedury konfrontacja opinii prze-
biegajaca w ramach spotkan grup ewaluacyjnych i wizji
lokalnych, stanowi wraz z diagnoza podstawe opra-
cowania 2 letniego planu dziatah prowadzacego do
poprawy komfortu i bezpieczenstwa korzystania z ro-
werdw przez mieszkancdw danej JST.

Schemat obrazu
przebiegu
calego procesu
audytu polityki
rowerowej

®

Zebranie indywidualnych ocen
(wypetnienie ankiet)
ustalenie miejsca JST na drabinie
rozwoju polityk rowerowych

Konfrontacja opinii
spotkania oraz wizje lokalne
w celu uzgodnienia wspdlnej

oceny oraz uruchomienie
procesu refleksji na bazie
indywidualnych opinii
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Opracowanie
2 letniego planu dziatan

Warto podkreéli¢, ze metoda BYPAD nie stuzy do
porownywania miast czy gmin miedzy soba. Jest tak
dlatego, ze mimo znormalizowanego schematu i
procedur prowadzenia audytu, na kazdorazowa ocene
wptywa unikalna dla konkretnej miejscowosci grupa
0sOb. Istotg badania jest wypracowanie podstaw
optymalizacji polityki rowerowej w danym miescie czy
gminie. Wynik audytu moze by¢ takze dobrym punktem
odniesienia umozliwiajgcym sprawdzenie poczynionych
przez miasto czy gmine postepédw w przypadku jego
powtdrzenia po wprowadzeniu w zycie wypracowanego
wczesniej planu dziatan.



1.2

Czesc diagnostyczna

Pozi o my prowadzi do ustalenia,

na jakim poziomie rozwoju
znajduje sie aktualnie

[ J y [ J
ja kOSCI polityka danej miejscowosci.

Twoércy narzedzia

p o I ity ki wyrozniaja cztery
rowerowej

takie poziomy.

1V Podejscie zintegrowane

Poziomy ) i . .
polityki I Orientacja na dziatanie systemowe
rowerowej
wedtug
metodologii 1 Podejscie izolowane
BYPAD

Orientacja na dziatanie dorazne

Jakos$¢ kazdego z 9 modutdéw BYPAD uzgadniana jest osobno: przez ustalenie poziomu oceny jakosci polityki na
czterostopniowej drabinie rozwoju. Ogélny poziom jakosci polityki rowerowej jest rezultatem wazonej Sredniej oceny
poziomu przypisanego osobno do kazdego modutu. Rzut oka na syntetyczny obraz pokazany na drabinie rozwoju daje
mozliwos¢ ustalenia silnych stron i stabosci polityki rowerowej. Dla kazdego modutu mozna ustali¢ poziomy jakosci,
ktore chcemy osiagna, realizujac przyszia polityke rowerowa, jest tez mozliwe monitorowanie procesu jej ewolugji.

W czasie audytowania lokalnej polityki rowerowej, kazdemu modutowi przypisywana jest wartos¢ liczbowa (ocena)
oparta o odpowiedzi udzielone na pytania kwestionariusza BYPAD przez lokalnych interesariuszy: mieszkancéw
korzystajacych z roweru, urzednikdw i radnych, wchodzacych w sktad Grupy Ewaluacyjnych.

BYPAD rozréznia cztery poziomy jakosci. Kazdy poziom reprezentuje kolejny krok na szczeblu drabiny rozwoju —
pokazujac perspektywe dalszego postepu lokalnej polityki rowerowej. Poprawa jakosci w swoim podstawowym sensie
polega na wchodzeniu na kolejne szczeble drabiny krok po kroku. To jednoczesnie oznacza, ze lokalne wiadze
samorzadowe lub organy witadz publicznych nie mogg po prostu osiaggna¢ wyzszego poziomu catosciowego
zarzadzaniajakoscia ,za jednym zamachem”: z dnia na dzien.




Wkraczamy
do akgji, kiedy co$
sie pali — tak dtugo,
jak zachodzi potrzeba
i tylko tam, gdzie
ona zachodzi.

Wykonujemy
swoja prace
tak dobrze,
jak to tylko mozliwe
(lecz nie zwracamy
jakiejkolwiek uwagi
na to, co robia
inni).

Dazymy
do optymalizowania
systemu rowerowego
i wspotpracy
z kilkoma
partnerami.

Polityka
rowerowa jest
statym zadaniem
do wykonania.
Stale podnosimy
jakos¢ naszych dziatan
i wspotpracujemy
z partnerami
strategicznymi.

1. Zatozenia diagnozy jakosci polityki rowerowej

Poziom 1: Orientacja na dziatania dorazne — zasada strazy pozarnej

Na tym poziomie wystepuje jakas forma polityki rowerowej, ale ma ona minimalny
charakter. Polityka rowerowa ogranicza sie gtdwnie do rozwigzywania problemow.
W wyniku waskiego rozumienia polityki rowerowej, dziatania sg ograniczane do
takich, ktore sa skupione na infrastrukturze lub bezpieczenstwie ruchu w kon-
kretnych miejscach (rejonach) miasta czy gminy.

Poziom 2: Podejscie izolowane - zasada Robinsona Crusoe

Mamy do czynienia z polityka rowerowa, ale nie jest ona ani dobrze zakotwiczona
w 0golnej polityce transportowej, ani tez nie jest koordynowana z polityka przes-
trzenng, polityka zdrowotng ani polityka dotyczaca ochrony srodowiska. Dobra
infrastruktura jest gtéwnym przedmiotem zainteresowania polityki, chociaz
podejmowane sg takze pewne dziatania uzupetniajace.

Poziom 3: Zorientowanie na system - wszyscy ciaggniemy razem

Polityka rowerowa jest postrzegana jako system, ktéry jest zintegrowany z ogdlna
polityka mobilnosci. Wystepuje wola polityczna stymulowania korzystania
z rowerdw, ktéra jest wyrazona przez podejmowanie apolitycznych decyzji na rzecz
zaawansowanej polityki rowerowej, a takze przez alokowanie wystarczajacych
zasobow kadrowych i srodkow budzetowych. Ma takze miejsce wsparcie polityczne
ze strony réznych odpowiedzialnych politykow. Polityka rowerowa obejmuje szeroki
wachlarz réznych dziatan (np. dotyczacych infrastruktury, zarzagdzania mobilnoscia,
ustug, kampanii, informacji, edukacji i infrastruktury). R6zni partnerzy wnosza swdj
wktad i wspotpracuja ze soba przy wdrazaniu polityki rowerowe;j.

Poziom 4: Podejscie zintegrowane — wygrywajaca druzyna

Polityka rowerowa jest postrzegana jako state zadanie do wykonania i jest silnie
powigzana z innymi obszarami polityki (tj. ochrong srodowiska, zdrowiem,
zatrudnieniem, gospodarka etc.). Dziatania zachecajace do korzystania z rowerow
sg uzupetniane dziataniami prowadzacymi do ograniczenia skali korzystania
z samochoddw. Wskazniki jakosci sa traktowane jako instrumenty polityki. Polityka
rowerowa jest mocno promowana przez politykdw i jest wyrazana przy pomocy
dobrego przywddztwa, regularnych i wystarczajacych alokacji zasobéw kadro-
wych i finansowych; w lokalnych i regionalnych wtadzach samorzadowych
mamy do czynienia z wielostronng orientacjg i dobrym poziomem wiedzy
i doswiadczenia. Wskazniki jakosci sg traktowane jako instrumenty polityki. Poza
wsparciem politycznym, polityke rowerowa cechuje systematyczne tworzenie
powiazan sieciowych i partnerstw strategicznych. Umozliwiajg one tworzenie efektu
synergii wynikajacej z przejrzystej wymiany pomystoéw, wiedzy i doswiadczenia
z partnerami zewnetrznymi — zarowno horyzontalnie (tj. z innymi miastami, orga-
nami wiadz publicznych, partnerstwami publiczno-prywatnymi), jak i wertykalnie
(tj. zwyzszymi szczeblami wtadzy).



1.3
Moduty

Moduly podzielone
na trzy czesci sktadowe
polityki rowerowej:
planowanie, wdrazanie

Narzedziem oceny
jednostki samorzadu
terytorialnego jest
zestandaryzowany
kwestionariusz
z trzydziestoma
pytaniami
przyporzadkowanymi
do dziewieciu
modutéw

i monitoring

Ewaluacja Potrzeby
i efekty uzytkownikow

Dziatania
uzupetniajace

Promocja
i partnerstwa

Informacja
i edukacja

Przywédztwo
i koordynacja

Moduty
obejmujace
proces certyfikacji
polityki Polityka
rowerowej w dokumentach

Personel
i sSrodki
Infrastruktura
i bezpieczenstwo




1. Zatozenia diagnozy jakosci polityki rowerowej

1.3.1

Planowanie II

W skiad czesci planowania
wchodzg cztery moduly

Modut ,Potrzeby uzytkownikéw” dotyczy tego, w jaki sposdb potrzeby uzytkownikdw
rowerdw sg okreslane i w jaki sposob sie nimi zarzadza. Uwaga skupiona jest na kwestii,
jak wiadze gminy angazuja uzytkownikdéw i w jaki sposob zapewniajg ich uczestnictwo
w procesie politycznego podejmowania decyzji. Modut ocenia i zapewnia zastosowanie
podejscia polegajacego na zorientowaniu na klientow.

Modut ,Przywddztwo i koordynacja” bada wptyw oraz zaangazowanie politykow
i gtdwnych urzednikdw na rzecz jakosci polityki rowerowej. Czy osoby zajmujace najwyzsze
stanowiska wywieraja inspirujacy i motywujacy wptyw na polityke rowerowa? Czy sg one
zdolne zajmowaé wiodaca pozycje, czy sa zaangazowane W Swoja prace, Czy s rze-
czywistymi ,menadzerami zmian" czy tez sg one po prostu izolowane w swoim $rodo-
wisku bez mozliwosci wywierania wptywu na cokolwiek?

Modut ,Polityka w dokumentach” bada istniejgca strategie polityki rowerowej i sposoby,
przy pomocy ktérych jest ona programowana. Co jest trescig polityki rowerowej i do ja-
kiego stopnia jest ona zintegrowana z szerszymi ramami polityki? Inne punkty zaintere-
sowania to stopien planowania dtugookresowego, (obligatoryjne) ustalenia, wykorzys-
tanie priorytetow oraz sposob radzenia sobie z problemami wystepujgcymi na granicach
administracyjnych.

Modut ,Personel i srodki” skupia uwage z jednej strony na aspektach finansowych
polityki, z drugiej zas na personelu, ktory zajmuje sie polityka rowerowa. Jakie sg zasoby
finansowe stuzace realizacji polityki rowerowej i jakimi sposobami dba sie o zapewnienie
ciggtosci finansowania? Czy wystepuja bodzce finansowe sprzyjajace uruchamianiu
innowacyjnych projektéw rowerowych? lle wysitku podejmuje sie w celu wynegocjowania
budzetéw umozliwiajgcych poprawe polityki rowerowej? Przez kogo polityka rowerowa
jest opracowywana i wdrazana? Interesujace jest wiedzie¢, kto jest zaangazowany
w opracowywanie polityki na poziomie oficjalnym i do jakiego stopnia wiodacy urzednicy
maja klarowny wptyw na polityke mobilnosci. Badane sa réwniez kwalifikacje personelu
i mozliwosci poprawy jego umiejetnosci.



1.3.2

W zwiazku

Wd ra 23 n ie z istnieniem olbrzymiej

réznorodnosci dziatan,
ktore moga by¢

podejmowane,
zostaly ustalone

MOdUI'y wdrazania cztery r6zne moduty
to element operacyjny
lokalnej strategii rowerowe;j

Modut 8

Modut ,Infrastruktura i bezpieczenstwo” bada jakie elementy infrastruktury rowerowej
s realizowane i w jaki sposob zorganizowane jest jej utrzymanie. Poprawa bezpieczenstwa
jestistotnym aspektem polityki i dlatego w tym module temu zagadnieniu poswiecona jest
szczegb6lna uwaga. W tym module omdwiona jest rowniez integracja ruchu rowerowego
z transportem publicznym oraz z dodatkowymi ustugami, takimi jak bezpieczne parkowa-
nie rowerdw, stacje rowerowe etc. Kwestionariusz obejmuje tez zagadnienia zapobiegania
kradziezom rowerdw i dziatania na rzecz tworzenia udogodnien do parkowania rowerow.

Modut ,Informacja i edukacja” bada sposdb, w jaki jednostka samorzadu terytorialnego
informuje mieszkancéw o prowadzonej polityce rowerowej, a takze o tym, jakie dziatania
sg podejmowane w obszarze edukacji i szkolenia w jezdzeniu na rowerze. Kwestionariusz
bada réwniez, jakie dziatania sg podejmowane w celu ufatwienia rowerzystom orientacji
w terenie.

Modut ,Promocja i partnerstwa” skupia uwage na kwestii, jak polityka rowerowa jed-
nostki samorzadu terytorialnego odnosi sie do konkretnych grup docelowych i obejmuje
wspotprace z odpowiednimi partnerami. Jakie dziatania sa podejmowane w celu
zwiekszenia skali korzystania z rowerdw przez podnoszenie swiadomosci? Jakie dziatania
podejmowane sa, by zacheci¢ do jezdzenia rowerem do pracy, szkoty, po zakupy etc,
a takze w jaki sposéb lokalni pracodawcy, szkoty i uczelnie, operatorzy placéwek handlu
detalicznego s angazowani w te dziatania? Czy sa jakies dziatania podejmowane w celu
stymulowania ,korzystania z roweréw przez cate zycie"? Z drugiej strony wazne jest, jak
jest promowany wizerunek jazdy rowerem.

Modut ,Dziatania uzupetniajace”poswiecony jest dziataniom lub decyzjom wykra-
czajacym poza ,czysta” polityke rowerowa, ktére moga mie¢ wptyw na skale korzysta-
nia z roweréw. Uwzglednione sa dwa aspekty. Jakie dziatania sa podejmowane
w celu ograniczenia skali korzystania z samochodéw a takze w jaki sposob obecne
planowanie przestrzenne wspiera polityke rowerowa? Wystepuja rdézne obszary poli-
tyki, ktére posrednio wptywajg na korzystanie z roweréw i dlatego wazne jest, by skupic
uwage na tych obszarach w celu unikniecia bezproduktywnych dziatan.



1.3.3

Monitoring

W skiad monitoringu
wchodzi jeden modut

Modut ,Ewaluacja i efekty” skupia uwage na faktycznych skutkach polityki rowerowe;j.
W jaki sposéb miasto, gmina lub aglomeracja mierzg skutki swojej polityki? W jaki
sposdb zapewniona jest jakos¢ procesu opracowywania i wdrazania tej polityki?
W odniesieniu do efektéw: jak korzystanie z rowerdw jest monitorowane i jak mierzony
jest poziom bezpieczenstwa?




1.4
Metodologia

obliczania
wynikow
diagnozy

Podczas spotkania wprowadzajagcego koordynatorzy
grup ewaluacyjnych z 14 miejscowosci biorgcych
udziat w projekcie pod nazwg ,Budowa Sytemu Roweru
Metropolitalnego” otrzymali informacje wyjasniajace
zasady wypetniania kwestionariuszy oceny polityki
rowerowej zawierajacych 30 pytan dotyczacych réznych
jej aspektéw. Pytania byly pogrupowane w 9 modutach,
ktore dotycza 3 czesci polityki rowerowej gminy. Odpo-
wiadaja one 4 poziomom rozwoju polityki rowerowej,
ktére omoéwilismy powyzej.

Do kazdego z 30 pytah kwestionariusza przyporzadko-
wano kilka odpowiedzi, stwierdzen opisujacych proble-
matyke poruszong w pytaniu. Zgodnie z zatozeniami
metodologii cztonkowie grupy ewaluacyjnej wybierali
odpowiedz, ktéra ich zdaniem najlepiej opisywata
sytuacje jednostki samorzadu bedacej przedmiotem
procesu certyfikacji i tym samym wskazali na jeden z po-
ziomow rozwoju polityki rowerowe;.

Pytania kwestionariusza oraz proponowane zestawy
odpowiedzi sa dostepne w postaci Aneksu umieszczo-
nego w koncowej czesci niniejszego opracowania.

Wyniki dla kazdego z 9 modutdéw obliczane sa jako
Srednia arytmetyczna wynikow otrzymanych przez pyta-
nia wchodzace w sktad kazdego z modutdéw. Zatozono
przy tym, ze wyniki poszczegdlnych pytan, z uwagi na
ostrozno$¢ respondentoéw, nalezy zaokragli¢ do 0,25
punktu w gore. Przyktad: gdy ocena w danym pytaniu
wyniosta 1,69, zostata ona zaokraglona do 1,75 punktu.



1. Zatozenia diagnozy jakosci polityki rowerowej

1.4.1

Obliczanie ogolnego
wyniku diagnozy

wg metodologii
BYPAD

9
Wynik_BYPAD = > Wynik_Modut ;x Waga ,
1

Ogolny wynik BYPAD wskazuje na poziom jakosci aktualnie
prowadzonej przez samorzad polityki rowerowej. W celu
obliczenia ogdlnego wyniku BYPAD, wynik kazdego
z 9 modutéw nalezy pomnozy¢ przez odpowiedni wskaznik
(wage). Ogdlny wynik BYPAD stanowi sume wynikéw
wazonych wszystkich 9 modutdw.

Obliczanie wyniku - przyktad

Planowanie (35%)
Modut 1

Modut 2

Modut 3

Modut 4
Wdrazanie (60%)
Modut 5

Modut 6

Modut 7

Modut 8
Monitoring (5%)

Modut 9

0,05
0,10
0,10

0,10

0,20
0,10
0,10

0,10

0,05

Ogolny (wazony) wynik

waga X wynik
oceny modutu

2,1x0,05
3,5x0,10
1,8x 0,10

2,6 x0,10

3,6 x 0,20
2,5x0,10
2,8x0,10

3,0x0,20

2,1x0,05

2,9 (72,5%)




p.

Diagnoza
JELCHd
polityki
rowerowej




2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.1

R GDANSK

Zbiorcze
wyniki badania

100% Poziom IV
75% Poziom llI
50% Poziom Il
259 - Poziom |

0% -
M1 M2 M3 M4 M5 M6 M7 M8 M9  WWD
Modut 1 M1 Potrzeby uzytkownikow 250  62,50%
Modut2 M2  Przywddztwo i koordynacja 269  67,19%
Modut3 M3  Polityka w dokumentach 2,88  71,88%
Modut 4 M4 Personel i srodki 2,75 68,75%
Modut5 M5 Infrastruktura i bezpieczenstwo 2,46  61,46%
Modut6 M6  Informacja i edukacja 2,00  50,00%
Modut7 M7  Promocja i partnerstwa 2,21 55,21%
Modut8 M8  Dziatania uzupetniajace 2,50  62,50%
Modut9 M9  Ewaluagjai efekty 2,63  6563%

WAZONY WYNIK DIAGNOZY 62,50%




Analiza
wynikow
oceny

polityki
rowerowej

Srednia wazona ocen uzyskanych przez gmine miasta
Gdanska w roku 2017 w 9 modutach BYPAD wynosi 2,50,
to znaczy 62,50% na 4 (100%), co oznacza osiagniecie
przez gmine miasta Gdanska stabilnego drugiego po-
ziomu rozwoju polityki rowerowej, charakteryzujacego sie
podejsciem izolowanym (wykonujemy swoja prace tak
dobrze, jak tylko mozna, lecz nie do konca zwracamy
uwagi na to, co robig inni).

Mamy do czynienia z polityka rowerowa, ale nie jest ona
jeszcze ani dobrze zakotwiczona w ogdlnej polityce trans-
portowej, ani tez nie jest odpowiednio koordynowana
z polityka przestrzenng, politykg zdrowotng i polityka
dotyczaca ochrony srodowiska. Gtéwnym przedmiotem
zainteresowania jest nadal dobra infrastruktura, chociaz
podejmowane s3 takze pewne dziatania uzupetniajace.

Wyniki osiggniete w poszczegdlnych modutach w nie-
wielkim stopniu odbiegaja od $redniej, co oznacza, ze
wszystkie obszary polityki rowerowej realizowane sa
w sposéb mniej wiecej zrbwnowazony, nie wykazujac
istotnych dysproporgji.

Najwyzej oceniony modut to ,Polityka w dokumentach”:
osiagniety wynik to 2,88 (71,88%). Oznacza to, ze kompo-
nent ten zbliza sie do podejscia zintegrowanego z ogéina
polityka mobilnosci w miescie. Swiadczy to o tym, ze w do-
kumentach strategicznych miasta deklarowana jest czesto
wola polityczna stymulowania korzystania z rowerow.

Najnizej ocenionym modutem byta ,Informacja i eduka-
cja" (osiggniety wynik to 2,00 (50%). Moze to oznaczad,
ze w miescie sg prowadzone dziatania w zakresie edukacji
i szkolenia rowerowego, a takze ze prowadzone sa dzia-
tania informacyjno-edukacyjne dotyczace korzystania
z rowerdw, ale nie docieraja one z odpowiednia skutecz-
noscig do odbiorcow.




2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.1.1
GDANSK

Diagnoza
polityki rowerowej
w ujeciu modutowym

1 MODUL 1. Potrzeby uzytkownikow

[ [ If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

1. W jaki sposéb miasto/gmina ustala rzeczywiste

(o)
potrzeby uzytkownikéw (mieszkancow)? 275 68,75%

v v
2. W jaki sposob uzytkownicy/grupy uzytkownikéw
s angazowani w przygotowanie i realizacje polityki 225  56,25%
rowerowej? . .

MODUL 1 2,50 62,50%

Modut 1 ,Potrzeby uzytkownikéw” zostat oceniony na poziomie 2,50 (62,50%), czyli na poziomie
Sredniej wartosci oceny jakosci polityki rowerowej. Wiekszos$¢ respondentdw uznata, ze potrzeby
uzytkownikéw sa badane nieregularnie, jedynie wtedy, gdy realizowane sa konkretne projekty, lub
tez uzytkownicy sa zapraszani przez urzednikdw w celu przedyskutowania konkretnych tematéw.
Zdaniem duzej czesci respondentow, bez wzgledu na to, ktora z grup interesariuszy reprezentuja,
istnieje w miescie regularny dialog dotyczacy potrzeb uzytkownikdw miedzy urzednikami, radnymi,
ekspertamiigrupami mieszkancéw.




e MODUL 2. Przywodztwo i koordynacja

miedzy radami dzielnic/sotectw a wtadzami 225  56,25%
miasta/gminy?

v v

MODUL 2 2,69 67,19%

[ I 1] \%

Pytanie ocena wynik% 0%  25%  50%  75%  100%
3. Jaki wptyw maja gtéwni decydenci (urzednicy i radni)

na proces podejmowania decyzji dotyczacych ruchu 350 87,50% _

rowerowego? . .
4. Jakie komisje lub grupy robocze funkgjonuja 200 50.00% -

w miescie/gminie?
5. W jaki sposob polityka rowerowa komunikowana 300 75,00% —

jest decydentom?
6. Jak zorganizowana jest koordynacja i komunikacja -

Modut 2 ,Przywodztwo i koordynacja” zostat oceniony na poziomie 2,69 (67,19%), to znaczy
nieznacznie wyzej niz wynik ogoélny. Najwyzej w ramach tego modutu — na poziomie 3,50 (87,50%)
zostata oceniona kwestia wptywu gtownych decydentéw na proces podejmowania decyzji
dotyczacych ruchu rowerowego.

Wynika to z faktu, ze radnym i urzednikom na kierowniczych stanowiskach zajmujacym sie sprawa-
mi rowerowymi udato sie doprowadzi¢ do uznania polityki rowerowej za charakteryzujacy miasto
element dziatan public relations. Inaczej méwiac, dostrzezono potencjat promocyjny miasta jako
miasta rowerowego. Blisko 70% respondentdéw zauwazyto, ze w strukturze urzedu miasta funk-
cjonuje grupa zajmujaca sie polityka rowerowa oraz/lub kwestiami mobilnosci aktywnej (Referat
Mobilnosci Aktywnej), tym niemniej niektorzy respondenci uznali, ze wewnetrzne grupy robocze
w strukturach urzedu miasta zbieraja sie (jedynie) wtedy, gdy pojawiaja sie problemy.

Znaczna czes$¢ respondentow uznata, ze istnieje systematyczna komunikacja dotyczaca polityki
rowerowej z innymi wydziatami urzedu miejskiego i rada miasta. Respondenci zauwazajg funkcjo-
nowanie strony internetowej dedykowanej polityce rowerowej miasta. Jesli chodzi o kwestie
koordynacji i komunikacji miedzy radami dzielnic a wtadzami miasta, respondenci uznali, ze taka
wspotpraca ma miejsce, ale jedynie okazjonalnie. Pewna czes¢ respondentdw ocenita te wspdtprace
wyzej, Uznajac, ze jest ona regularnie prowadzona.




e MODUL 3. Polityka w dokumentach

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
7. Jaka jest tres¢ lokalnej polityki rowerowej? 3,00 75,00%
v v

8. W jaki sposob wtadze miasta/gminy praktycznie
realizujg dziatania proponowane w dokumentach 2,75  68,75%
strategicznych miasta/gminy?

v v

MODUL 3 2,88 71,88%

Modut 3 ,Polityka w dokumentach” uzyskat, jak stwierdzono powyzej, wzglednie najwyzsza ocene

L respondentow: 2,88 (71,88%). Ocena respondentéw dotyczaca tresci lokalnej polityki rowerowej

oscylowata wokdt dwoch bliskich sobie stwierdzen. Czes¢ z nich byta zdania, ze strategia rowerowa

W jest istotng czescig planu zréwnowazonego transportu miejskiego, inni oceniali jg wyzej, uznajac,

ze posiada ona mierzalne cele i jasno okreslony okres ich realizacji. Ocena wdrazania dziatan

formutowanych w dokumentach polegata albo na stwierdzeniu, ze program doraznych dziatan, ktére

moga by¢ wdrozone natychmiast, stanowi cze$¢ strategii rowerowej miasta, albo oceniano ten

aspekt polityki rowerowej wyzej, uznajac, ze w miescie istnieje program dziatan zawierajacy wigzace
ustalenia (harmonogram, finansowanie, podmioty odpowiedzialne za jego realizacje).

° MODUL 4. Personel i srodki

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0%  25%  50%  75%  100%

9. W jaki qus70b zapewnione jest finansowanie polityki 300 7500%
rowerowej?

v v

10. Jakie podmioty przygotowuja i wdrazaja polityke o
rowerowg? 2,50 62,50%

v v

11. Jakie dziatania sa podejmowane na rzecz poprawy
poziomu wiedzy i umiejetnosci personelu zajmujacego 275 68,75%

sie ruchem rowerowym?
v v

MODUL 4 2,75 68,75%

Modut 4 ,Personel i Srodki” zostat oceniony na poziomie 2,75 (68,75%), to znaczy wyzej niz srednia
ocena polityki rowerowej miasta. Wiekszos¢ respondentdw ocenita, ze w miescie podejmowane s3
@‘ strukturalne inwestycje w postaci wysoko-budzetowych projektow strategicznych, ktére bywaja
o0 realizowane etapami w kolejnych latach; przy czym jednoczesnie podejmowane sag niskonaktadowe
dziatania spéjne z ogdlna polityka mobilnosci (uspokajanie ruchu, poszerzanie stref miasta wolnych
W odparkujacychijezdzacych samochoddw etc.).

Respondenci maja swiadomos¢ istnienia w miescie referatu mobilnosci, odpowiedzialnego za pro-
wadzenie polityki rowerowej miasta, z dobrze opisanym zakresem dziatan w zakresie przygotowy-
wania i wdrazania polityki rowerowej. Respondenci uznali takze, ze miasto umozliwia poprawe
poziomu wiedzy i umiejetnosci personelu zajmujacego sie ruchem rowerowym przez to, ze pracow-
nicy tego referatu moga brac udziat w konferencjach i warsztatach, jesli potrafig przekonac do tego

swoich przetozonych.




o MODUL 5. Infrastruktura i bezpieczenstwo

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

12. Jaka jest jakosc i jak rozlegta jest istniejaca sie¢ o
tras rowerowych? 325 81.25%
v v
13. W jakim stopniu zostaty rozwigzane problemy wynikaja-
ce z krzyzowania sie ruchu rowerowego i samochodo-
wego? W jakim stopniu wyeliminowano fizyczne bariery
dla ruchu rowerowego?

2,00 50,00%
v v

14. Jak zorganizowane jest biezace utrzymanie

0,
infrastruktury rowerowej? 2,50  62,50%

15. Jakie dziatania s3 realizowane w celu poprawy

O,
bezpieczenstwa osob korzystajacych z rowerdw? 230 [ s

v v
16. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu udoskonalenia
potaczen transportu publicznego z ruchem 250 62,50%
rowerowym? . .
17. Jakie dziatania s podejmowane w celu poprawy
warunkdéw parkowania rowerow i zapobiegania ich 2,00 50,00%
kradziezy? . .

MODUL 5 2,46 61,46%

Modut 5 ,Infrastruktura i bezpieczenstwo” zostat oceniony na poziomie 2,46 (61,46%), to znaczy
(% na poziomie bardzo zblizonym do ogdlnej oceny. Najwyzej (na poziomie 3,25, czyli 81,25%)

zostata oceniona jakos¢ i rozlegtos$¢ istniejacej sieci rowerowej miasta. Respondenci uznali,
Ze w miescie zostaty zbudowane gtdwne trasy sieci drég rowerowych. Czes$é respondentéw uznata
nawet, ze w miescie zostata stworzona gesta sie¢ drog rowerowych pokrywajgca cato$é obszaru
miasta.

W $wietle opinii respondentéow problemy wynikajace z krzyzowania sie ruchu rowerowego
i samochodowego sa nadal aktualne. Tylko niektére strategiczne skrzyzowania zostaty prze-
budowane z uwzglednieniem potrzeb ruchu rowerowego. Wielu respondentéw uznato, ze
w miescie zostata opracowana sie¢ drog rowerowych i jest ona stopniowo realizowana, a przy jej
opracowaniu uwzgledniono przeszkody do zlikwidowania oraz skrzyzowania, ktére nalezy
przebudowad.

W kwestii utrzymania infrastruktury respondenci stwierdzili, ze stuzby drogowe zapewniaja
bezproblemowa jazde rowerem przez caty rok. Zdecydowana wiekszos$¢ respondentdw uznata, ze
w celu poprawy bezpieczenstwa oséb korzystajacych z rowerdw na wiekszosci ulic miasta
obowiazuje ograniczenie predkosci do 30 km/h. Oceny respondentéw dotyczace podejmowania
dziatan na rzecz integracji potaczen transportu publicznego z ruchem rowerowym byty niezwykle
zrdéznicowane. Wzglednie najwieksza liczba respondentow uznata, ze stojaki do parkowania rowerow
sg umieszczone przy wiekszosci gtownych przystankéw transportu publicznego. Pewna grupa
respondentéw uznata takze, ze stojaki do parkowania roweréw umieszczone sg przy wiekszosci
najwazniejszych docelowych destynacji codziennych dojazd6w. Relatywnie niska ocena, na poziomie
2, podejmowanych dziatah w zakresie poprawy warunkdéw parkowania i zapobiegania kradziezom
rowerow wynikta z uznania przez wielu respondentow, ze stojaki do parkowania sg umieszczone
w pojedynczych lokalizacjach. Z drugiej strony wielu z nich uznato, ze stojaki do parkowania rowerow
instalowane w miescie spetniajg standardy jakoscii funkcjonalnosci.



° MODUL 6. Informacja i edukacja

Pytanie

18. W jaki sposdb mieszkancy sg informowani o polityce

rowerowej?

19. Jakie dziatania podejmowane sa w zakresie edukacji
i szkolenia rowerowego?

20. Jakie dziatania podejmowane sg w celu utatwienia
cyklistom orientacji w miescie/gminie?

-

L

[ I If \%
ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

2,00 50,00%

v v

1,50  37,50%

v v

2,50  62,50%

v v

MODUL 6 2,00 50,00%

Modut 6 ,Informacja i edukacja” zostat oceniony na poziomie 2,00 (50,00%), to znaczy wzglednie
najnizej ze wszystkich modutéw. Najnizej oceniona zostata kwestia dziatan podejmowanych
w zakresie edukacji i szkolenia rowerowego. Respondenci w duzym stopniu uznali, ze edukacja
rowerowa wsrod uczniow szkdt podstawowych zorganizowana jest na minimalnym, wymaganym
poziomie, a kursy jazdy rowerem w warunkach rzeczywistego ruchu drogowego organizowane s3
okazjonalnie. Dziatania skupiaja sie gtownie na edukacji w zakresie przepiséw prawa o ruchu
drogowym.

Kwestia informowania mieszkancéw o polityce rowerowej wedtug respondentéw sprowadza sie do
informowania o planowanych i wdrazanych dziataniach infrastrukturalnych za pomoca oficjalnych
kanatow informacyjnych. Relatywnie wysoko w tym module oceniono dziatania podejmowane w celu
utatwienia cyklistom orientacji w miescie, poprzez zapewnienie dostepu do mapy rowerowej miasta,
niewielka czes$¢ respondentdw zauwazyta, ze jest ona regularnie uaktualniana. Taka sama liczba
respondentéw uznata, ze dziatania w zakresie utatwiania orientacji cyklistom w miescie nie sg
podejmowane.




a MODUL 7. Promocja i partnerstwa

Pytanie

21. Jaka role odgrywa podnoszenie Swiadomosci
o korzysciach wynikajacych z jazdy rowerem?

22.

23.

24.

25.

26.

Jakie dziatania podejmowane sa w celu promowania
dojazdéw rowerem do pracy?

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania
dojazddéw rowerem do szkoty?

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania
jazdy rowerem po zakupy?

v v
Jakie inicjatywy sa podejmowane w celu przekonania
mieszkancow do korzystania z roweréw przez cate 2,00 50,00%
zycie?

v v

W jaki sposéb pozytywny wptyw jazdy rowerem
na zdrowie wykorzystywany jest do wspierania polityki 2,00 50,00%

rowerowej?

[ I 1 \%
ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

2,75  68,75%

v v

225 56,25%

v v

2,25 56,25%

2,00  50,00%

v v

MODUL 7 2,21 5521%

Modut 7 ,Promocja i partnerstwa” zostat oceniony na poziomie 2,21 (55,21%) — nieznacznie nizej niz
ocena ogdlna. W czesci dotyczacej kwestii podnoszenia swiadomosci o korzysciach wynikajgcych
z jazdy rowerem czes$¢ respondentow optymistycznie uznata, ze w ramach dziatan public relations
miasto promuje rower jako efektywny srodek transportu, stanowiacy integralny element systemu
transportowego. Inni natomiast uznali, ze imprezy zachecajagce do korzystania z rowerdw
organizowane sg okazjonalnie.

Ocena dziatan podejmowanych w celu promowania dojazdéw rowerem do pracy wedtug
przewazajgcej czesci respondentéw sprowadza sie do faktu, ze przy wiekszosci budynkow
administracji publicznej znajdujg sie stojaki do parkowania rowerdéw. W kwestii promowania
dojazdow rowerem do szkoty, respondenci zauwazyli, ze niektore tereny wokédt szkot
sg przebudowane w celu poprawy bezpieczenstwa i stworzenia bardziej przyjaznego otoczenia.
Zostaly zauwazone dziatania promocyjne polegajagce na dostarczaniu szkotom przez miasto
podstawowych materiatow na temat bezpiecznych zachowan w ruchu pieszym i rowerowym.
W ramach dziatan promocji jazdy rowerem po zakupy respondenci zauwazyli, ze poprawiana jest
dostepnos¢ do waznych centrow handlowych. Wielu respondentéw uznato, ze dziatania w celu
przekonania mieszkancow do korzystania z roweréw przez cate zycie nie byly podejmowane. Inni
uznali, ze miasto incydentalnie podkresla pozytywny wptyw jazdy rowerem na zdrowie jako element
wspierania polityki rowerowej.




2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

MODUL 8. Dziatania uzupelniajace

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

27. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu ograniczenia

0,
korzystania z samochodow? a7 | Saade

v v

28. W jaki sposdb realizowana obecnie polityka rozwoju

[o)
przestrzennego wspiera polityke rowerowa? &S| G0

v v

MODUL 8 2,50 62,50%

‘ Modut 8 ,Dziatania uzupetniajace” zostat oceniony na poziomie 2,50 (62,50%). Respondenci

L zauwazyli dziatania podejmowane przez miasto w celu uspokojenia ruchu samochodéw na wielu
ulicach miasta, badani uznali takze, ze podejmowane sa dziatania na rzecz ograniczenia
i zniechecenia do korzystania z samochodéw w centrum miasta i jego bezposrednim sasiedztwie.
Respondenci zauwazyli tez, ze wspieranie polityki rowerowej poprzez polityke przestrzenna
polega na uwzglednianiu kwestii parkowania roweréw przy wszystkich nowych projektach
urbanistycznych.

o MODUL 9. Ewaluacja i efekty

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

29. W jaki sposéb sg monitorowane i wykorzystywane dane

0,
na temat korzystania z roweréw? ez [ A

v v

30. W jaki sposéb gmina zbiera i wykorzystuje dane na

(o)
temat bezpieczenstwa? | SO0

v v

MODUL 9 2,63 65,63%

Modut 9 ,Ewaluacja i efekty” zostat oceniony na poziomie 2,63 (65,63%). W ocenie respondentow
dato sie zauwazy¢ znaczna rozbieznos¢ odpowiedzi na poszczegdlne pytania modutu. Lwia czesc
respondentow zauwazyta istnienie statych punktoéw automatycznego liczenia rowerzystow (liczniki
rowerowe) umozliwiajacych pozyskanie danych na temat korzystania z sieci drog rowerowych

‘ w ciggu catego roku.

Z drugiej strony respondenci zauwazyli, ze wykorzystanie danych na temat bezpieczenstwa oparte
jest o analizy wypadkéw prowadzonych przez policje i roczne statystyki wypadkéw, co swiadczy
o niskim poziomie refleksji na temat przyczyn i mozliwosci zmniejszenia liczby wypadkow z udzia-
tem 0s6b korzystajgcych z roweru w miescie.







2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.2

GDYNIA GDYNIA

Zbiorcze
wyniki badania

100% Poziom IV
75% Poziom IlI
50% Poziom Il
25% - Poziom |

0% -

M1 M2 M3 M4 M5 M6 M7 M8 M9  WWD

Modut 1 M1 Potrzeby uzytkownikow 250  62,50%
Modut2 M2  Przywddztwo i koordynacja 2,25 56,25%
Modut3 M3  Polityka w dokumentach 250  62,50%
Modut 4 M4 Personel i srodki 2,67 66,67%
Modut5 M5  Infrastruktura i bezpieczenstwo 2,08  52,08%
Modut6 M6  Informacja i edukacja 2,00  50,00%
Modut7 M7  Promocja i partnerstwa 225  56,25%
Modut8 M8  Dziatania uzupetniajace 2,00  50,00%
Modut9 M9  Ewaluagjai efekty 2,63  6563%

WAZONY WYNIK DIAGNOZY 55,99%




Analiza
wynikow
oceny

polityki
rowerowej

Srednia wazona ocen uzyskanych przez gmine miasta Gdynia w roku 2017
w 9 modutach BYPAD wynosi 2,24, to znaczy 55,99% na 4 (100%),
co oznacza osiggniecie przez gmine miasta Gdynia dos$¢ stabilnego
drugiego poziomu rozwoju polityki rowerowej, charakteryzujacego sie
podejsciem izolowanym (wykonujemy swoja prace tak dobrze, jak tylko
mozna, lecz nie zwracamy uwagi na to, co robig inni).

Mamy do czynienia z polityka rowerowa, ale nie jest ona jeszcze ani
dobrze zakotwiczona w ogolnej polityce transportowej, ani tez nie jest
odpowiednio koordynowana z polityka przestrzenna, czy tez z innymi
politykami miasta: zdrowotna i ochrony srodowiska. Gtéwnym przed-
miotem zainteresowania decydentéw w Gdyni jest nadal dobra
infrastruktura, chociaz podejmowane s takze pewne dziatania uzupet-
niajace.

Wyniki osiagniete w poszczegdlnych modutach w niewielkim stopniu
odbiegaja od sredniej, co oznacza, ze wszystkie obszary polityki rowe-
rowej realizowane sg w sposéb mniej wiecej zréwnowazony, nie wyka-
zujac istotnych dysproporcji. Warto podkresli¢ tutaj, ze wyniki w posz-
czego6lnych modutach nigdy nie ksztattowaty sie ponizej poziomu 2, ani
tez nie wykraczaty ponad poziom 3, ktory sugerowatby wysoka spéjnosc
polityki rowerowej w jej réznych aspektach.

Najwyzej oceniony modut to “Personel i srodki” (osiagniety wynik to 2,67
(66,67%)). Oznacza to, ze dziatania miasta w tym obszarze charakteryzuja
sie podejsciem bliskim do podejscia zintegrowanego z ogding polityka
mobilnosci w miescie. Swiadczy to takze o tym, ze miasto przeznacza na
polityke rowerowag zauwazalnie istotne zasoby kadrowe i alokacje
budzetu.

Najnizej oceniono dwa moduly ,Informacja i edukacja” oraz ,Dziatania
uzupetniajace” (osiggniete wyniki w kazdym z nich to 2,00 (50%)).
Moze to oznacza¢, ze w miescie sg prowadzone dziatania w zakresie
edukacji i szkolenia rowerowego, a takze ze prowadzone sg dziatania
informacyjno-edukacyjne dotyczace korzystania z rowerdéw, ale nie
docierajg one z odpowiednig skutecznosciag do odbiorcéw. Dziatania
uzupetniajace zniechecajace do korzystania z samochodu sa prowa-
dzone w miescie w umiarkowanym stopniu.




2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.2.1
GDYNIA

Diagnoza
polityki rowerowej
w ujeciu modutowym

1 MODUL 1. Potrzeby uzytkownikow

[ [ 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0%  25%  50%  75%  100%

1. W jaki sposéb miasto/gmina ustala rzeczywiste

0,
potrzeby uzytkownikéw (mieszkancow)? 275 6875%

v v
2. W jaki sposob uzytkownicy/grupy uzytkownikéw
sg angazowani w przygotowanie i realizacje polityki 225  56,25%
rowerowej? . .

MODUL 1 2,50 62,50%

Modut 1 ,Potrzeby uzytkownikow” zostat oceniony na poziomie 2,50 (62,50%), czyli na poziomie
nieznacznie powyzej sredniej oceny jakosci polityki rowerowej. Respondenci uznali, ze potrzeby
uzytkownikéw sa badane nieregularnie, jedynie wtedy, gdy realizowane sa konkretne projekty lub tez
ze wiedza na temat potrzeb uzytkownikdw lokalnych jest wzbogacana przez nich samych poprzez
zgtaszanie konkretnych wnioskow. Zdaniem respondentow grupy uzytkownikéw sg angazowane
w proces ksztattowania polityki rowerowej tylko wtedy, gdy planowana jest realizacja konkretnych
projektow.




° MODUL 2. Przywodztwo i koordynacja

miedzy radami dzielnic/sotectw a wtadzami 1,75  4375%
miasta/gminy?

v v

MODUL 2 2,25 56,25%

[ I 1] \%

Pytanie ocena wynik% 0%  25%  50%  75%  100%
3. Jaki wptyw maja gtéwni decydenci (urzednicy i radni)

na proces podejmowania decyzji dotyczacych ruchu 2,75 68,75% _

rowerowego? . .
4. Jakie komisje lub grupy robocze funkgjonuja 250 62.50% -

w miescie/gminie?
5. W jaki sposob polityka rowerowa komunikowana 200 50,00% -

jest decydentom?
6. Jak zorganizowana jest koordynacja i komunikacja -

Modut 2 ,Przywddztwo i koordynacja” zostat oceniony na poziomie 2,25 (56,25%), to znaczy zgodnie
zwynikiem ogolnym. Najwyzej w ramach tego modutu — na poziomie 2,75 (68,75%) zostata oceniona
kwestia wptywu gtéwnych decydentéw na proces podejmowania decyzji dotyczacych ruchu
rowerowego. Mimo wysokiej oceny, trudno ustali¢ tres¢ dominujacych opinii respondentdw, ktdre
cechuje daleko idgca rozbieznos¢.

Wiekszos¢ respondentdw zauwazyta, ze w strukturze urzedu miasta funkcjonuje wewnetrzna grupa
zajmujaca sie polityka rowerowg oraz/lub kwestiami mobilnosci aktywnej. Znaczna czes¢
respondentdw uznata, ze istnieje systematyczna komunikacja dotyczaca polityki rowerowej z innymi
wydziatami urzedu miejskiego i radg miasta. Jesli chodzi o kwestie koordynacji i komunikacji miedzy
radami dzielnic a wiadzami miasta, respondenci uznali, ze taka wspdtpraca ma miejsce okazjonalnie.
Pewna cze$¢ respondentéw uznata, ze planowanie drog rowerowych ma miejsce jedynie do granic
miasta.




e MODUL 3. Polityka w dokumentach

Pytanie

7. Jaka jest tres¢ lokalnej polityki rowerowej? 2,75  68,75%

8. W jaki sposob wtadze miasta/gminy praktycznie
realizujg dziatania proponowane w dokumentach 225  56,25%
strategicznych miasta/gminy?

0 MODUL 4. Personel i srodki

Pytanie

9. W jaki sposob zapewnione jest finansowanie polityki

rowerowej?

10. Jakie podmioty przygotowuja i wdrazaja polityke

rowerowg?

11. Jakie dziatania s3 podejmowane na rzecz poprawy
poziomu wiedzy i umiejetnosci personelu zajmujacego 2,75 68,75%
sie ruchem rowerowym?

Oa

L

[ I If \%
ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

v v

v v

MODUL 3 2,50 62,50%

Modut 3 ,Polityka w dokumentach” zostat oceniony na poziomie 2,50 (62,50%), nieznacznie wyzej
niz $rednia. Ocena respondentéw dotyczaca tresci lokalnej polityki rowerowej oscylowata wokot
dwéch bliskich sobie stwierdzen. Czes¢ z nich byta zdania, ze strategia rowerowa jest istotna czescia
planu zrébwnowazonego transportu miejskiego, inni oceniali ja wyzej, uznajac, ze posiada ona
mierzalne cele i jasno okreslony okres ich realizacji. Ocena wdrazania dziatan formutowanych
w dokumentach polegata na stwierdzeniu albo ze dziatania, ktére wymagajg przekraczania granic
administracyjnych, sa brane pod uwage okazjonalnie, albo ze w miescie istnieje program dziatan
zawierajacy wigzace ustalenia miedzy partnerami (harmonogram, finansowanie, podmioty
odpowiedzialne za jego realizacje).

| I i \Y
ocena wynik% 0%  25%  50%  75%  100%

225 56,25%

v v

3,00 75,00%

v v

v v

MODUL 4 2,67 66,67%

Modut 4 ,Personel i srodki” byt jednym z dwdch najwyzej ocenionych modutéw: zostat oceniony
na poziomie 2,67 (66,67%) to znaczy znacznie lepiej niz srednia ocena polityki rowerowej miasta.
Wiekszos¢ respondentdw ocenita, ze od czasu do czasu srodki budzetowe sg przeznaczane na rzecz
konkretnych dziatan rowerowych, gtéwnie infrastrukturalnych. Respondenci maja swiadomosc
istnienia w miescie personelu odpowiedzialnego za prowadzenie polityki rowerowej miasta, zdobrze
opisanym zakresem dziatan w sferze jej przygotowywania i wdrazania polityki rowerowe;.
Niektorzy respondenci uznali takze, ze czasami pracownicy biorg udziat w szkoleniach ogdlnych,
a edukacja w zakresie polityki rowerowej nie jest priorytetem. Inni za$ twierdza, ze organizowane
sg regularne dyskusje, w ktérych uczestniczg inne samorzady, wtadze krajowe oraz eksperci.



o MODUL 5. Infrastruktura i bezpieczenstwo

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

12. Jaka jest jakos¢ i jak rozlegta jest istniejgca siec o
tras rowerowych? 225 56.25%
v v
13. W jakim stopniu zostaty rozwigzane problemy wynikaja-
ce z krzyzowania sie ruchu rowerowego i samochodo-
wego? W jakim stopniu wyeliminowano fizyczne bariery
dla ruchu rowerowego?

2,00 50,00%
v v

14. Jak zorganizowane jest biezace utrzymanie

0,
infrastruktury rowerowej? 2,00  50,00%

15. Jakie dziatania s3 realizowane w celu poprawy

O,
bezpieczenstwa osob korzystajacych z rowerdw? 200 50,00%

v v
16. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu udoskonalenia
potaczen transportu publicznego z ruchem 250 62,50%
rowerowym?
v v
17. Jakie dziatania s podejmowane w celu poprawy
warunkdéw parkowania rowerow i zapobiegania ich 1,75  43,75%
kradziezy? . .

MODUL 5 2,08 52,08%

Modut 5 ,Infrastruktura i bezpieczenstwo"” zostat oceniony na poziomie 2,08 (52,08%), to znaczy na
(% poziomie nieznacznie nizszym niz ocena ogo6lna. W odpowiedzi na pytanie dotyczace rozlegtosci

i jakosci sieci drég rowerowych w miescie respondenci uznali, ze zostaty zbudowane niektére gtéwne
drogi rowerowe. W S$wietle opinii respondentéw problemy wynikajace z krzyzowania sie ruchu
rowerowego i samochodowego sg nadal nierozwigzane. Tylko niektdre strategiczne skrzyzowania
zostaty przebudowane z uwzglednieniem potrzeb ruchu rowerowego. Inni respondenci zauwazyli
istnienie programu dziatan dotyczacego analizy i przystosowania skrzyzowan oraz likwidagji
przeszkdd ruchu rowerowego.

W kwestii utrzymania infrastruktury respondenci stwierdzili, ze stuzby drogowe zapewniaja
bezproblemowa jazde rowerem przez caty rok. Na pytanie dotyczace dziatah majacych poprawic
bezpieczenstwo oséb korzystajacych z rowerdw, opinie respondentéw mozna podzieli¢ na dwie
przeciwstawne grupy: jedna z nich utrzymuje, Zze dziatania nie sg prowadzone, druga uwaza, ze
wdrazany jest program dziatan na rzecz poprawy bezpieczehstwa rowerzystow.

Oceny respondentéw dotyczace podejmowania dziatan na rzecz integracji potaczen transportu
publicznego z ruchem rowerowym byty niezwykle zréznicowane. Wzglednie najwieksza liczba
respondentdéw uznata, ze w ramach procedur przygotowania do instalacji udogodnieh do
parkowania roweréw prowadzone sg dziatania majace na celu zaspokojenie faktycznych potrzeb
uzytkownikéw w kategoriach pojemnosci, lokalizacji, standardu technicznego i komfortu
uzytkowania. Relatywnie niska ocena (na poziomie 1,75) podejmowanych dziatah w zakresie
poprawy warunkow parkowania i zapobiegania kradziezom rowerdw wynikta z uznania przez wielu
respondentéw, ze stojaki do parkowania sa umieszczone tylko w pojedynczych lokalizacjach.
Z drugiej strony wielu z nich uznato, ze stojaki parkingowe i boksy do przechowywania roweréw sa
umieszczone przy wiekszosci najwazniejszych punktéw docelowych w miescie.



° MODUL 6. Informacja i edukacja

MODUL 6 2,00 50,00%

[ [ If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
18. W jaki spo'sob mieszkancy sa informowani o polityce 175 43.75% -
rowerowej?
v v
19. J.akle dmﬂama podejmowane sg w zakresie edukacji 175 4375%
i szkolenia rowerowego?
v v
20. Jaklg d2|a+an_|a pod"ejmoyva,n_e sq W c_eIu utatwienia 250 62,50%
cyklistom orientacji w miescie/gminie?
v v

q. Modut 6 ,Informacja i edukacja” zostat oceniony na poziomie 2,00 (50,00%), to znaczy wraz
[~ z modutem ,Dziatania uzupetniajace” wzglednie najnizej ze wszystkich modutdéw. Dziatania
o0 podejmowane w zakresie edukadcji i szkolenia rowerowego respondenci ocenili stosunkowo nisko,

sugerujac, ze szkolenie rowerowe skupione jest na egzekwowaniu znajomosci przepiséw ruchu
§ drogowego, co moze znaczy¢, ze szkolenia rowerowe maja charakter teoretyczny lub odbywaja
sie w miasteczkach ruchu drogowego, a nie w zwyktej przestrzeni drogowe;j.

Kwestia informowania mieszkancéw o polityce rowerowej wedtug respondentdédw upowszechniana
jestincydentalnie. Dziatania podejmowane w celu utatwienia cyklistom orientacji w miescie polegaja
na oznakowaniu gtéwnych szlakéw i celéw podrézy przy pomocy drogowskazow.




a MODUL 7. Promocja i partnerstwa

Pytanie

21. Jaka role odgrywa podnoszenie Swiadomosci
o korzysciach wynikajacych z jazdy rowerem?

22.

23.

24.

25.

26.

Jakie dziatania podejmowane sa w celu promowania
dojazdéw rowerem do pracy?

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania
dojazddéw rowerem do szkoty?

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania
jazdy rowerem po zakupy?

v v
Jakie inicjatywy sa podejmowane w celu przekonania
mieszkancow do korzystania z roweréw przez cate 2,00 50,00%
zycie?

v v

W jaki sposéb pozytywny wptyw jazdy rowerem
na zdrowie wykorzystywany jest do wspierania polityki 2,25 56,25%

rowerowej?

[ I 1 \%
ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

2,75  68,75%

v v

2,50  62,50%

v v

2,00 50,00%

2,00  50,00%

v v

MODUL 7 2,25 56,25%

Modut 7 ,Promocja i partnerstwa” zostat oceniony na poziomie 2,25 (56,25%) — tak jak ocena ogdlna.
W czesci dotyczacej kwestii podnoszenia swiadomosci o korzysciach wynikajacych z jazdy rowerem
respondenci uznali, ze okazjonalnie organizowane sa w miescie imprezy zachecajace do korzystania
z roweréw. W ocenie dziatan podejmowanych w celu promowania dojazdow rowerem do pracy
wedtug przewazajacej czesci respondentéw miasto podejmuje pewne dziatania w celu stymulowania
korzysci z rowerdw, takie jak instalowanie stojakow do parkowania roweréw w pomieszczeniach
zamknietych, prysznicow i szatni.

W kwestii promowania dojazdow rowerem do szkoty, respondenci zauwazyli, ze dziatania sa
podejmowane, gdy szkoty sygnalizuja konkretne problemy. W ramach dziatan promocgji jazdy
rowerem po zakupy respondenci zauwazyli, ze stojaki do parkowania sg umieszczane przy waznych
centrach handlowych. Wielu respondentéw uznato, ze dziatania w celu przekonania mieszkancéw do
korzystania z roweréw przez cate zycie nie byly podejmowane lub miaty jedynie charakter
okazjonalny, ograniczajacy sie do praktycznych porad i literatury promocyjnej na ten temat.
Niektorzy respondenci uznali, ze miasto incydentalnie podkresla pozytywny wptyw jazdy rowerem
na zdrowie jako element wspierania polityki rowerowe;j.

i




2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

MODUL 8. Dziatania uzupelniajace

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

27. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu ograniczenia

[o)
korzystania z samochodéw? 175 43,75%

v v

28. W jaki sposdb realizowana obecnie polityka rozwoju

[o)
przestrzennego wspiera polityke rowerowa? EES | SO0

v v

MODUL 8 2,00 50,00%

‘ Modut 8 ,Dziatania uzupetniajgce” zostat oceniony na poziomie 2,00 (50,00 %). Respondenci

L zauwazyli pewne dziatania podejmowane przez miasto w celu uspokojenia ruchu samochodow
w centrum miasta. Respondenci zauwazyli tez, ze wspieranie polityki rowerowej poprzez polityke
przestrzenna polega na uwzglednianiu kwestii parkowania roweréw przy wszystkich nowych
projektach urbanistycznych.

° MODUL 9. Ewaluacja i efekty

[ I Il \Y%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

29. W jaki sposdb sa monitorowane i wykorzystywane dane

o)
na temat korzystania z roweréw? 300 7500%

v v

30. W jaki sposéb gmina zbiera i wykorzystuje dane na

(o)
temat bezpieczenstwa? A | e

v v

MODUL 9 2,63 65,63%

Modut 9 ,Ewaluacja i efekty” zostat oceniony na poziomie 2,63 (65,63%). W odpowiedziach

respondentow dato sie zauwazy¢ roztozenie ich opinii na dwie grupy. Czes$¢ respondentdw zwrdcita

uwage, ze na gtownych trasach prowadzone sa badania ankietowe dotyczace jazdy rowerem

(liczenie rowerzystow), druga cze$¢ zauwazyta istnienie statych punktéw automatycznego liczenia

‘ rowerzystow (liczniki rowerowe) umozliwiajgcych pozyskanie danych na temat korzystania z sieci

) drég rowerowych w ciggu catego roku. Respondenci zauwazyli, ze analiza statystyk wypadkow jest
wykorzystywana na rzecz poprawy bezpieczenstwa rowerzystow.







2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.3

RARTHZY KARTUZY

Zbiorcze
wyniki badania

100% Poziom IV
75% Poziom llI
i Il
50% Poziom
259 - Poziom |
0% -
M5 M6 M7 M8 M9  WWD

Modut 1 M1 Potrzeby uzytkownikow 1,25  31,25%

Modut2 M2  Przywddztwo i koordynacja 1,31 32,81%

Modut3 M3  Polityka w dokumentach 1,88  46,88%

Modut 4 M4 Personel i srodki 1,25 31,25%

Modut5 M5  Infrastruktura i bezpieczenstwo 1,54  38,54%

Modut6 M6  Informacja i edukacja 1,33 3333%

Modut7 M7  Promogja i partnerstwa 0,50 12,50%

Modut8 M8  Dziatania uzupetniajace 1,38  34,38%

Modut9 M9  Ewaluacja i efekty 050  12,50%

WAZONY WYNIK DIAGNOZY 32,45%




Analiza
wynikow
oceny

polityki
rowerowej

Srednia wazona ocen uzyskanych przez Kartuzy w roku
2017 w 9 modutach BYPAD wynosi 1,30 (to znaczy 32,45%
na 4 (100%), co oznacza osiggnigcie przez miasto i gmineg
Kartuzy stabego poziomu pierwszego, charakteryzujace-
go sie orientacjag na dziatania dorazne.

W zadnym z modutoéw Kartuzy nie osiggnety poziomu 2,
najwyzszy poziom (1,88/46,88%) miasto i gmina osiag-
nety w ocenie modutu 3 ,Polityka w dokumentach”.
W praktyce oznacza to, ze samorzad lokalny posiada
w swoich dokumentach pewne dane na temat mobilnosci
i dysponuje pewnymi, ograniczonymi zasobami wiedzy
na temat potrzeb rowerzystow.

W modutach ,Ewaluacja i efekty” oraz ,Promocja
i partnerstwa” ocena polityki Kartuz zostata ustalona na
poziomie bardzo niskim — ponizej pierwszego szczebla
drabiny pozioméw polityki rowerowej, co zgodnie
z metodologia oznacza brak prowadzenia polityki ro-
werowej w tych obszarach. Swiadczy to zaréwno o nie-
podejmowaniu wysitku oceny efektywnosci dziatan, jak
rébwniez o niepodejmowaniu préb nawigzania relacji
partnerskich prowadzacych do poprawy warunkow
korzystania z roweru w miescie i gminie.




2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.3.1
KARTUZY

Diagnoza
polityki rowerowej

w ujeciu modutowym

MODUL 1. Potrzeby uzytkownikow

[ [ If \%

Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
1. W jaki sposéb miasto/gmina ustala rzeczywiste 100 25,00% -

potrzeby uzytkownikow (mieszkancéw)?

v v

2. W jaki sposob uzytkownicy/grupy uzytkownikéw

sg angazowani w przygotowanie i realizacje polityki 1,50  37,50% -

rowerowej? . .

MODUL 1 1,25 31,25%

Modut 1 ,Potrzeby uzytkownikow” zostat oceniony na poziomie 1,25 (31,25%), czyli na poziomie
nizszym niz $rednia ocena jakosci polityki rowerowej gminy. Najwieksza grupa (ponad potowa
respondentow) ocenita, ze potrzeby uzytkownikow sag ustalane jedynie wtedy, gdy pojawiaja sie
problemy. Respondenci uznali takze, ze grupy uzytkownikéw sg angazowane w przygotowanie
i realizacje polityki rowerowej nieregularnie — jedynie wtedy, gdy planowana jest realizacja
konkretnych projektow.




e MODUL 2. Przywodztwo i koordynacja

[ I 1] \%

Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
3. Jaki wptyw maja gtéwni decydenci (urzednicy i radni)

na proces podejmowania decyzji dotyczacych ruchu 2,00 50,00%

rowerowego?

v v

4. Jaklg k9m|5Je I'ut.) grupy robocze funkcjonuja 075 18,75%

w miescie/gminie?
5. W jaki sposdb polityka rowerowa komunikowana

jest decydentom?

. Jak zorganizowana jest koordynacja i komunikacja
miedzy radami dzielnic/sotectw a wtadzami 1,50  37,50%
miasta/gminy?

1,00  25,00%

v v

v v

MODUL 2 131  32,81%

Modut 2 ,Przywddztwo i koordynacja” uzyskat ocene 1,31 (32,81%), to znaczy na poziomie ogodlne;j
Sredniej oceny jakosci polityki rowerowej miasta i gminy. Wérdéd odpowiedzi na pytanie dotyczace
wptywu gtéwnych decydentdéw na proces podejmowania decyzji dominowaty opinie respondentow
uznajacych, ze postrzegaja oni korzystanie z roweréw w miescie i gminie jako zjawisko o niskim
stopniu waznosci. Na pytanie, jakie komisje i grupy robocze funkcjonuja w miescie, respondenci
odpowiedzieli, ze w miescie i gminie nie ma komisji ani grup roboczych zajmujacych sie polityka
rowerowa.

Na pytanie o sposdb komunikowania polityki rowerowej decydentom, odpowiedzi respondentow
roztozyty sie rbwnomiernie: czes$¢ z nich wyrazita opinieg, ze polityka rowerowa nie jest komuniko-
wana decydentom, druga czes¢ uznata, ze informacja na temat planowanych lub wdrazanych dziatan
w zakresie polityki rowerowej jest przekazywana do innych wydziatéw urzedu miasta oraz radzie
miasta jedynie po wystosowaniu przez nie zapytania. Respondenci uznali takze, ze prowadzone s3
konsultacje pomiedzy samorzadami lokalnymi wtedy, gdy pojawiaja sie problemy takie jak wypadek
zudziatem rowerzysty itp.




2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

o MODUL 3. Polityka w dokumentach

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
7. Jaka jest tres¢ lokalnej polityki rowerowej? 1,75 43,75%
v v

8. W jaki sposob wtadze miasta/gminy praktycznie
realizujg dziatania proponowane w dokumentach 2,00  50,00%
strategicznych miasta/gminy?

v v

MODUL 3 1,88 46,88%

Modut 3 ,Polityka w dokumentach” zostat oceniony na poziomie 1,88 (46,88%), czyli wzglednie
L wysoko (najwyzej ze wszystkich modutdw). Wiekszos¢ respondentdédw uznata, ze tresé lokalnej
polityki rowerowej koncentruje sie na projektach dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego
i ptynnosci ruchu samochodowego, a ruch rowerdéw w tych projektach traktowany jest jako element
o drugorzednym znaczeniu.

W odpowiedzi na pytanie dotyczace sposobu wdrazania zapiséw dokumentow strategicznych przez
wiadze miasta respondenci w wiekszosci uznali, ze dziatania te podejmowane sa krotkofalowo,
by rozwigzac doraznie pojawiajace sie problemy.

0 MODUL 4. Personel i srodki

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

9. W jaki spo.s70b zapewnione jest finansowanie polityki 200 50,00%
rowerowej?

v v

10. Jakie podmioty przygotowuja i wdrazaja polityke o
rowerowa? 00 | &t

v v
11. Jakie dziatania s3 podejmowane na rzecz poprawy
poziomu wiedzy i umiejetnosci personelu zajmujacego 0,75 18,75%

sie ruchem rowerowym?
v v

MODUL 4 1,25 31,25%

oceny jakosci polityki rowerowej miasta i gminy. Respondenci dos¢ zgodnie uznali, Zze od czasu do

°o0 czasu srodki budzetowe sg przeznaczane na realizacje konkretnych projektéw, gtéwnie dotyczacych
infrastruktury.

N Respondenci jednoznacznie stwierdzili takze, ze w gminie nie ma dedykowanego personelu
wdrazajgcego polityke rowerowa. Za realizacje zadan w tym zakresie odpowiedzialny jest personel
wydziatu infrastruktury. Niektorzy respondenci uznali takze, ze dziatania na rzecz poprawy poziomu
wiedzy i umiejetnosci personelu realizujgcego polityke rowerowa nie sa podejmowane, inni za$ byli
zdania, ze pracownicy biora niekiedy udziat w szkoleniach ogdlnych, ale edukacja w zakresie polityki
rowerowej nie jest priorytetem.

@ Modut 4 ,Personel i srodki” zostat oceniony na poziomie 1,25 (31,25%), to znaczy ponizej Srednigj




o MODUL 5. Infrastruktura i bezpieczenstwo

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

12. Jaka jest jakosc i jak rozlegta jest istniejaca sie¢ o
tras rowerowych? 175 4375%
v v
13. W jakim stopniu zostaty rozwigzane problemy wynikaja-
ce z krzyzowania sie ruchu rowerowego i samochodo-
wego? W jakim stopniu wyeliminowano fizyczne bariery
dla ruchu rowerowego?

1,00  25,00%

14. Jak zorganizowane jest biezace utrzymanie

0,
infrastruktury rowerowej? 1,50 37,50%

15. Jakie dziatania s3 realizowane w celu poprawy

O,
bezpieczenstwa osob korzystajacych z rowerdw? st | 4t

v v
16. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu udoskonalenia
potaczen transportu publicznego z ruchem 2,00  50,00%
rowerowym?
v v
17. Jakie dziatania s podejmowane w celu poprawy
warunkdéw parkowania rowerow i zapobiegania ich 125 31,25%
kradziezy? . .

MODUL 5 1,54 38,54%

Modut 5 ,Infrastruktura i bezpieczehstwo” zostat oceniony na poziomie 1,54 (38,54%), to znaczy
(% na poziomie nieznacznie wyzszym od $redniej oceny. W odpowiedzi na pytanie o jakos¢ i rozlegtosc

istniejacej sieci tras rowerowych w miescie i gminie respondenci uznali, ze w gminie podjeto pewne
dziatania z zakresu budowy infrastruktury rowerowej, gtéwnie tam, gdzie nie ma konfliktéw intere-
sOw z innymi uzytkownikami drég.

W Swietle opinii wielu respondentéw podejmowane dziatania na rzecz rozwigzywania problemow
wynikajacych z krzyzowania sie ruchu samochodéw i roweréw ograniczaja sie do wprowadzania na
niektdérych skrzyzowaniach rozwigzan przyjaznych dla rowerzystéw, ale gtdwnie tam, gdzie nie byto
jakichkolwiek konfliktéow intereséw z innymi uzytkownikami drég. Znaczna czes¢ respondentow
uwaza, ze biezagce utrzymanie infrastruktury ogranicza sie do prac konserwacyjnych w przypadku
wystgpienia powaznych problemdw, a takze ze prace naprawcze prowadzone sg (jedynie)
w miejscach, ktére wywotuja wiele skarg.

W odpowiedzi na pytanie dotyczace dziatan podejmowanych w celu zapewnienia bezpieczenstwa
0s6b korzystajacych z rowerdw respondenci ocenili, ze dziatania takie albo nie sg prowadzone, albo
tez modyfikacje infrastruktury sa podejmowane jedynie wtedy, gdy nastapi wypadek z udziatem
rowerzysty. Za element dziatan podejmowanych w celu udoskonalenia potaczen transportu
publicznego z ruchem rowerowym respondenci uznali fakt, ze stojaki do parkowania rowerow sg
umieszczone okazjonalnie przy stacjach kolejowych i przystankach autobusowych. Na poziomie 1,25
(31,25%) oceniono dziatania podejmowane na rzecz poprawy warunkéw parkowania i zapobiegania
kradziezom rowerdw. Przewazajaca czes$¢ respondentdw uznata, ze stojaki do parkowania rowerow
sg umieszczone jedynie w pojedynczych lokalizacjach.



o MODUL 6. Informacja i edukacja

[ I If \%

Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
18. W jaki spo's;ob mieszkancy sg informowani o polityce 150 37.50% -

rowerowej?
19. J.akle d2|§+an|a podejmowane sg w zakresie edukacji 100 2500%

i szkolenia rowerowego?
20. Jaklg dZ|a+an_|a pod__eJmO\_Na,n_e saw c_eIu utatwienia 150  37,00%

cyklistom orientacji w miescie/gminie?

MODUL 6 1,33 33,33%

Modut 6 ,Informacja i edukacja” zostat oceniony na poziomie 1,33 (33,33%). Respondenci uznali,
ze informacja na temat planowanych lub wdrazanych dziatahh dotyczacych polityki rowerowej jest

-

o0 upowszechniana incydentalnie, przy pomocy oficjalnych kanatéw informacyjnych gminy. W ocenie

respondentéw dziatania podejmowane w zakresie edukacji i szkolenia rowerowego zorganizowane
B sana minimalnym, wymaganym poziomie, skupiajgc sie gtdbwnie na egzekwowaniu przepiséw ruchu
drogowego lub tez nie sg podejmowane w ogdle. Respondenci uznali takze, ze dziatania na rzecz
utatwienia cyklistom orientacji w terenie sprowadzaja sie wytacznie do oznakowania przy pomocy
drogowskazéw jedynie niektdrych tras rekreacyjnych i punktéw docelowych.




e MODUL 7. Promocja i partnerstwa

Pytanie

21. Jaka role odgrywa podnoszenie Swiadomosci
o korzysciach wynikajacych z jazdy rowerem?

22.

23.

24.

25.

26.

v v
Jakie dziatania podejmowane sa w celu promowania o
. 0,25 6,25%
dojazdéw rowerem do pracy?
v v

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania
dojazdéw rowerem do szkoty?

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania
jazdy rowerem po zakupy?

[ I 1 \%
ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

1,00  25,00%

075 18,75%

050 12,50%

v v
Jakie inicjatywy sa podejmowane w celu przekonania
mieszkancow do korzystania z roweréw przez cate 0,00 0,00%
zycie? . .

W jaki sposéb pozytywny wptyw jazdy rowerem

rowerowej?

v v

MODUL 7 0,50 12,50%

na zdrowie wykorzystywany jest do wspierania polityki 0,50 12,50% .

Modut 7 ,Promocja i partnerstwa” zostat oceniony na poziomie 0,50 (12,50%) — co oznacza
praktycznie brak dziatan w zakresie polityki rowerowej w tym obszarze.

Respondenci jednoznacznie wskazali, ze jazda rowerem nie jest promowana albo jest promowana
raczej jako sposéb rekreacji lub zrodto korzysci zdrowotnych niz jako codzienny srodek transportu.
Dziatania podejmowane na rzecz promowania dojazdéw rowerem do pracy nie sa podejmowane.

Respondenci stwierdzili, ze dziatania na rzecz promowania dojazdow rowerem do szkoty réwniez nie
sg podejmowane przez wkadze miasta i gminy. Jednoczesnie respondenci wskazali, ze niektdre szkoty
same podejmuja inicjatywe promowania dojazdow rowerem do szkoty. Respondenci uznali takze,
ze dziatania na rzecz promowania dojazdéw rowerem po zakupy nie sa prowadzone. Zaden
z respondentdw nie zauwazyt prowadzenia jakichkolwiek dziatan w celu przekonania mieszkancow
do korzystania z rowerdw przez cate zycie. Niektorzy respondenci uznali, ze miasto wykorzystuje
okazjonalnie pozytywny wptyw jazdy rowerem na zdrowie jako element reklamujacy swoje dziatania
na rzecz rozwoju ruchu rowerowego. Inni nie zauwazyli podejmowania takich dziatah ze strony
miastaw ogole.



2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

MODUL 8. Dziatania uzupelniajace

MODUL 8 1,38 34,38%

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0%  25%  50%  75%  100%
27. Jakie dma{anla s podejn)owane w celu ograniczenia 100 2500%
korzystania z samochodow?
v v
28. W jaki sposéb realizowana obecnie polityka rozwoju
: . 1,75  43,75%
przestrzennego wspiera polityke rowerowa?

Modut 8 ,Dziatania uzupetniajace” zostat oceniony na poziomie 1,38 (34,38%), czyli na poziomie
nieznacznie wyzszym niz $rednia ocen. Respondenci uznali, ze dziatania podejmowane w celu
ograniczenia korzystania z samochodow nie sg prowadzone lub sprowadzajg sie do uspokojenia
ruchu (strefa 30 km/h) w konkretnych miejscach (np. w poblizu szkét). W ocenie respondentéw
realizowana polityka rozwoju przestrzennego miasta wspiera polityke rowerowa w przypadku
niektorych projektéw strategicznych, w ktorych rézne rodzaje transportu sa rowno traktowane.

9 MODUL 9. Ewaluacja i efekty

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0%  25%  50%  75%  100%

29. W jaki sposdb sa mpmtorowape i wykorzystywane dane 050  12,50% .
na temat korzystania z roweréw?

30. W jaki sposgb gmina zbiera i wykorzystuje dane na 050  12,50%
temat bezpieczenstwa?

MODUL 9 0,50 12,50% .

Modut 9 ,Ewaluacja i efekty” zostat oceniony na poziomie 0,50 (12,50%), co swiadczy o tym,
ze polityka rowerowa w tym obszarze praktycznie nie funkcjonuje. Przewazajgca czes¢ respondentow
uznata, ze dane na temat skali korzystania z rowerdw nie s3 zbierane. Respondenci uznali takze,
ze dane na temat bezpieczenstwa rowerzystéw w miescie nie byty zbierane, a miasto korzysta z analiz
wypadkow prowadzonych przez policje lub z rocznych statystyk wypadkéw.







2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.4

PRUSZCZ GDANSKI PRUSZCZ

Zbiorcze ol

wyniki badania

100% Poziom IV
75% Poziom IlI
50% Poziom Il
25% - Poziom |

0% -

M1 M2 M3 M4 M5 M6 M7 M8 M9  WWD

Modut 1 M1 Potrzeby uzytkownikow 225  56,25%
Modut2 M2  Przywddztwo i koordynacja 1,63  40,63%
Modut3 M3  Polityka w dokumentach 2,25 56,25%
Modut 4 M4 Personel i srodki 2,08 52,08%
Modut5 M5  Infrastruktura i bezpieczenstwo 1,71 42,71%
Modut6 M6  Informacja i edukacja 117 29,71%
Modut7 M7  Promocja i partnerstwa 1,29  32,29%
Modut8 M8  Dziatania uzupetniajace 1,25  31,25%
Modut9 M9  Ewaluacja i efekty 0,63 15,63%

WAZONY WYNIK DIAGNOZY 39,43%




Analiza
wynikow
oceny

polityki
rowerowej

Srednia wazona ocen uzyskanych przez gmine miejska
Pruszcz Gdanski w roku 2017 w 9 modutach BYPAD wynosi
1,58 (to znaczy 39,43% na 4 (100%)), co oznacza 0sigg-
niecie przez Pruszcz Gdanski wzglednie stabilnego
poziomu pierwszego, charakteryzujacego sie orientacja
nieznacznie wykraczajacg poza dziatania dorazne (wkra-
czamy do akgji, kiedy wystepuje jakis problem —tak dtugo,
jak onwystepuje, i tylko tam, gdzie on wystepuje).

Na tym poziomie funkcjonuje polityka rowerowa, ale
w niewielkim stopniu wykracza poza podstawowe
minimum. W wyniku waskiego rozumienia polityki
rowerowej, dziatania sg ograniczane do takich, ktore sa
skupione na infrastrukturze lub bezpieczenstwie ruchu
w konkretnych miejscach (rejonach miasta).

Wyniki osiggniete w poszczegdlnych modutach w wielu
przypadkach zdecydowanie odbiegaja od $redniej,
co oznacza, ze poziomy jakosci dziatania w wielu
obszarach polityki rowerowej realizowane sg w sposéb
bardzo zréznicowany, wykazujac znaczne dysproporcje.

Dwa najwyzej ocenione moduty to ,Potrzeby uzyt-
kownikéw” oraz ,Polityka w dokumentach” — w obu
przypadkach ocenione na poziomie 2,25 (56,25%).
Najnizej oceniony zostat modut ,Ewaluacja i efekty”,
ktdry otrzymat ocene 0,63 (czyli 15,63%).




2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.4.1
PRUSZCZ GDANSKI

Diagnoza
polityki rowerowej

w ujeciu modutowym

MODUL 1. Potrzeby uzytkownikow

Pytanie ocena wynik %

1. W jaki spospb mlasjco,/gmln'a ustalla fzeczyW|ste 225 5625%
potrzeby uzytkownikéw (mieszkancédw)?

2. W jaki sposob uzytkownicy/grupy uzytkownikéw
sg angazowani w przygotowanie i realizacje polityki 225  56,25%
rowerowej? . .

MODUL 1 2,25 56,25%

| Il 1l v
0% 25% 50% 75% 100%

Modut 1 ,Potrzeby uzytkownikéw” zostat oceniony na poziomie 2,25 (56,25%), czyli wyraznie wyzej
niz Srednia oceny jakosci polityki rowerowej. Znaczna cze$¢ respondentéw uznata jednak, ze
potrzeby uzytkownikdw sg badane nieregularnie, tylko wtedy, gdy sa realizowane konkretne
projekty. Angazowanie grup uzytkownikéw w przygotowanie i realizacje dziatan polityki rowerowej
ma miejsce jedynie wtedy, gdy przygotowywana jest realizacja konkretnych projektow.



e MODUL 2. Przywodztwo i koordynacja

I [ 1] \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
3. Jaki wptyw maja gtéwni decydenci (urzednicy i radni)
na proces podejmowania decyzji dotyczacych ruchu 2,50 62,50%
rowerowego? . .

4. Jakie komisje lub grupy robocze funkcjonuja .
w miescie/gminie? 1,50  37,50%

v v

5. WJak| sposob polityka rowerowa komunikowana 125 3125%
jest decydentom?

v v

6. Jak zorganizowana jest koordynacja i komunikacja
miedzy radami dzielnic/sotectw a wtadzami 125  31,25%
miasta/gminy?

v v

MODUL 2 1,63 40,63%

Modut 2 ,Przywédztwo i koordynacja” zostat oceniony na poziomie 1,63 (40,63%), to znaczy
bt nieznacznie wyzej niz wynik ogoélny. Najwyzej w ramach tego modutu — na poziomie 2,50 — zostata
oceniona kwestia wptywu gtéwnych decydentéow na proces podejmowania decyzji dotyczacych
ruchu rowerowego. Respondenci uznali, ze pojedyncze osoby na kierowniczych stanowiskach
podejmuja pionierskie dziatania na rzecz opracowania polityki rowerowej miasta, a takze ze radnym,
urzednikom na kierowniczych stanowiskach udato sie dostrzec ruch rowerowy jako wazny rodzaj
transportu, poréwnywalny do innych jego form.

Jesli chodzi o spotkania grup roboczych, zajmujacych sie poszczegodlnymi kwestiami polityki
rowerowej, cze$¢ respondentdw uznata, ze sa one organizowane okazjonalnie, inni uznali, ze s3
organizowane wtedy, gdy pojawiaja sie problemy. Respondenci uznali takze, ze informacja na temat
planowanych lub wdrazanych dziatan jest przekazywana decydentom jedynie po wystosowaniu
przez nich zapytania. Na pytanie dotyczace organizowania koordynacji planowania i komunikacji
respondenci odpowiedzieli, ze planowanie przebiegu drég rowerowych ma miejsce jedynie do
granic miejscowosci.




o MODUL 3. Polityka w dokumentach

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
7. Jaka jest tres¢ lokalnej polityki rowerowej? 2,50 62,50%
v v

8. W jaki sposob wtadze miasta/gminy praktycznie
realizujg dziatania proponowane w dokumentach 2,00  50,00%
strategicznych miasta/gminy?

v v

MODUL 3 2,25 56,25%

Modut 3 ,Polityka w dokumentach” zostat oceniony na poziomie 2,25 (56,25%), czyli podobnie

L jak modut ,Potrzeby uzytkownikéw"” — najwyzej ze wszystkich. Wiekszos$¢ respondentéw uznata, ze

lokalna polityka rowerowa sktada sie z dziatan zaréwno zachecajacych do jazdy rowerem, jak

. i prowadzacych do zmniejszenia skali korzystania z samochodéw. W praktyce realizowane dziatania

proponowane w dokumentach ograniczaja sie do krotkofalowych akgcji, pozwalajacych rozwigzac
dorazne problemy wynikajace z r6znych przyczyn.

° MODUL 4. Personel i srodki

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

9. W jaki sposob zapewnione jest finansowanie polityki

2,50  62,50%

rowerowej?
v v
10. Jakie podmioty przygotowuja i wdrazaja polityke 175 4375%
rowerowg? ! 1127
v v

11. Jakie dziatania s3 podejmowane na rzecz poprawy
poziomu wiedzy i umiejetnosci personelu zajmujacego 2,00 50,00%
sie ruchem rowerowym?

v v

MODUL 4 2,08 52,08%

Modut 4 ,Personel i srodki” zostat oceniony na poziomie 2,08 (52,08%), to znaczy znacznie wyzej niz

srednia ocena jakosci polityki rowerowej miasta. Opinie dotyczace zapewnienia finansowania

@\ polityki rowerowej w przewazajacej mierze zaktadaja, ze srodki budzetowe sa od czasu do czasu

LX) przeznaczane na realizacje konkretnych dziatan, gtéwnie dotyczacych infrastruktury. Wiekszosc¢

respondentow uznata, ze personel odpowiedzialny za wdrazanie projektow infrastrukturalnych jest

. rowniez odpowiedzialny za infrastrukturalne projekty rowerowe, jednak kilku respondentow

zauwazyto, ze w miescie zatrudniony jest co najmniej jeden ekspert odpowiedzialny za prowadzenie

polityki rowerowej. Respondenci uznali ponadto, ze pracownicy biora niekiedy udziat w szkoleniach

ogdlnych, ale réwniez sporadycznie moga brac udziat w regionalnych sympozjach lub warsztatach na
temat ruchu rowerowego, jesli potrafig przekonac do tego swoich przetozonych.




o MODUL 5. Infrastruktura i bezpieczenstwo

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

12. Jaka jest jakosc i jak rozlegta jest istniejaca sie¢ o
tras rowerowych? 175 4375%
v v
13. W jakim stopniu zostaty rozwigzane problemy wynikaja-
ce z krzyzowania sie ruchu rowerowego i samochodo-
wego? W jakim stopniu wyeliminowano fizyczne bariery
dla ruchu rowerowego?

125  31,25%
v v

14. Jak zorganizowane jest biezace utrzymanie

0,
infrastruktury rowerowej? 175 43,75%

15. Jakie dziatania s3 realizowane w celu poprawy

O,
bezpieczenstwa osob korzystajacych z rowerdw? 230 [ s

v v
16. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu udoskonalenia
potaczen transportu publicznego z ruchem 1,50  37,50%
rowerowym?
v v
17. Jakie dziatania s podejmowane w celu poprawy
warunkdéw parkowania rowerow i zapobiegania ich 1,50  37,50%
kradziezy? . .

MODUL 5 1,71 42,71%

Modut 5 ,Infrastruktura i bezpieczenstwo” zostat oceniony na poziomie 1,71 (42,71%), to znaczy na

(% poziomie nieznacznie wyzszym od ogdlnej oceny. Jesli chodzi o kwestie jakosci i rozlegtosci
istniejgcej sieci rowerowej miasta, respondenci uznali, ze podjeto pewne dziatania z zakresu budowy

infrastruktury, gtdbwnie tam, gdzie nie byto konfliktu intereséw z innymi uzytkownikami drog.

Znaczna czesc respondentdw potwierdzita, ze zostaty zbudowane niektére gtéwne drogi rowerowe.
Czes¢ respondentdw uznata, ze na niektorych skrzyzowaniach podjeto dziatania na rzecz
wyeliminowania rowerowych ,czarnych punktow”, inni wybrali opinie uznajaca, ze na niektérych
skrzyzowaniach wprowadzono rozwigzania przyjazne dla rowerzystéw, ale gtdwnie tam, gdzie nie
byto konfliktu intereséw z innymi uzytkownikami drog.

W opinii wielu respondentéw w miescie prace naprawcze prowadzone sg zwykle w miejscach, ktére
wywotujg wiele skarg, a uzytkownicy sg zachecani do przekazywania informacji o szkodach za
posrednictwem internetu. Dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa osdb korzystajacych
zrowerdw oceniane sg przez respondentdw w sposéb bardzo jednolity: uwazaja oni, Ze na wiekszosci
ulic miasta obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h z wyjatkiem gtéwnych drog
tranzytowych.

Znaczna czes¢ respondentdéw uznata takze, ze do stacji kolejowych i gtéwnych przystankow
autobusowych mozna tatwo dotrze¢ rowerem. Relatywnie niska ocena na poziomie 1,25 (31,25%)
podejmowanych dziatahn w zakresie poprawy warunkoéw parkowania i zapobiegania kradziezom
roweréw wynikta z uznania przez przewazajaca czesc¢ respondentdw, ze stojaki do parkowania
rowerdw sg umieszczone tylko w pojedynczych lokalizacjach.



6 MODUL 6. Informacja i edukacja

[ [ If \%

Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
18. W jaki spo's;ob mieszkancy sg informowani o polityce 100 2500% -

rowerowej?
19. J.akle dmﬂama podejmowane sg w zakresie edukacji 100 2500%

i szkolenia rowerowego?
20. Jaklg d2|a+an_|a pod"eJmO\{va,n'e sq W c_eIu utatwienia 150  37,50%

cyklistom orientacji w miescie/gminie?

MODUL 6 1,17  29,17%

Modut 6 ,Informacja i edukacja” zostat oceniony na poziomie 1,17 (29,17%). Respondenci uznali,

“ll ze informacja na temat planowanych lub wdrazanych dziatan dotyczacych polityki rowerowej jest
o0 komunikowana spoteczenstwu incydentalnie za pomoca oficjalnych kanatéw informacyjnych miasta.

§ W ocenie respondentéw dziatania podejmowane w zakresie edukacji i szkolenia rowerowego
zorganizowane s3 na minimalnym, wymaganym poziomie, skupiajac sie gtéwnie na egzekwowaniu
przepisow ruchu drogowego; szkolenia majg charakter teoretyczny lub odbywajg sie na
wydzielonym terenie. Respondenci uznali takze, ze dziatania na rzecz utatwienia cyklistom orientacji
w miescie sprowadzaja sie do oznakowania przy pomocy drogowskazéw niektérych szlakow
rekreacyjnych i celow podrézy; respondenci dostrzegli tez fakt opublikowania mapy rowerowej

miasta.




a MODUL 7. Promocja i partnerstwa

Pytanie

21. Jaka role odgrywa podnoszenie Swiadomosci
o korzysciach wynikajacych z jazdy rowerem?

22.

23.

24.

25.

26.

Jakie dziatania podejmowane sa w celu promowania
dojazdéw rowerem do pracy?

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania
dojazdéw rowerem do szkoty?

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania
jazdy rowerem po zakupy?

v v
Jakie inicjatywy sa podejmowane w celu przekonania
mieszkancow do korzystania z roweréw przez cate 1,25  31,25%
zycie?

v v

W jaki sposéb pozytywny wptyw jazdy rowerem
na zdrowie wykorzystywany jest do wspierania polityki 1,00  25,00%

rowerowej?

[ I 1 \%
ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

1,75  43,75%

v v

1,00  25,00%

v v

1,75  43,75%

1,00  25,00%

v v

MODUL 7 129 32,29%

Modut 7 ,Promocja i partnerstwa” zostat oceniony na poziomie 1,29 (32,29%) — nizej niz ocena
ogdlna. Respondenci wskazali, ze w miescie sa okazjonalnie organizowane imprezy rowerowe,
zachecajace do korzystania z rowerow. Czesc respondentdw jest zdania, ze dziatania podejmowane
na rzecz promowania dojazdéw rowerem do pracy nie byty prowadzone, inni uznali, ze elementem
promocji jest zainstalowanie stojakéw do parkowania rowerdéw przy wiekszosci budynkow
administracji publicznej.

Respondenci stwierdzili, ze w celu promowania dojazdéw rowerem do szkoty niektére tereny wokot
szkot sg przebudowywane w celu poprawy bezpieczenstwa i stworzenia bardziej przyjaznego
otoczenia dzieki redukgji predkosci ruchu samochodowego. Respondenci uznali takze, ze dziatania
na rzecz promowania dojazdow rowerem po zakupy nie byty podejmowane lub tez byli zdania, ze
stojaki do parkowania roweréw sa umieszczane na terenach handlowych jedynie z prywatnej
inicjatywy uzytkownikow rowerdw lub wiascicieli placowek.

Wielu respondentdw uznato, ze dziatania w celu przekonania mieszkancéw do korzystania z rowerow
przez cate zycie nie byly podejmowane lub informacje i praktyczne porady na ten temat byty
publikowane incydentalnie. Respondenci zauwazyli takze, ze pozytywny wptyw jazdy rowerem na
zdrowie bywa wykorzystywany przez miasto incydentalnie w dziataniach na rzecz rozwoju ruchu
rowerowego. Inni uwazajg, ze ten argument nie byt wykorzystywany do wspierania polityki

rowerowej.

)
(X5}



2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

MODUL 8. Dziatania uzupelniajace

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0%  25%  50%  75%  100%

27. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu ograniczenia

[o)
korzystania z samochodow? 12 | Sz

v v

28. W jaki sposéb realizowana obecnie polityka rozwoju

O,
przestrzennego wspiera polityke rowerowg? 125 31,25%

v v

MODUL 8 1,25 31,25%

Modut 8 ,Dziatania uzupetniajace” zostat oceniony na poziomie 1,25 (31,25%), czyli na poziomie
nizszym niz Sredni. Respondenci uznali, ze dziatania podejmowane w celu ograniczenia korzystania
z samochodow w miescie sprowadzajg sie do uspokojenia ruchu (strefa 30 km/h) w konkretnych
miejscach (np. w poblizu szkdt). W ocenie respondentdéw realizowana polityka rozwoju
przestrzennego miasta nie wspiera polityki rowerowej. Niektdrzy z nich uznali, ze przy planowaniu
nowych obszaréw miasta infrastruktura rowerowa jest planowana dopiero po zakonczeniu budowy.

9 MODUL 9. Ewaluacja i efekty

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0%  25%  50%  75%  100%

29. W jaki sposdb sa mpmtorowape i wykorzystywane dane 050  12,50% .
na temat korzystania z roweréw?

30. W jaki sposgb gmina zbiera i wykorzystuje dane na 075 1875%
temat bezpieczenstwa?

MODUL 9 0,63 15,63% .

Modut 9 ,Ewaluacja i efekty” zostat oceniony na poziomie 0,63 (15,63%), co Swiadczy o tym, ze
dziatania w tym obszarze polityki praktycznie nie sg prowadzone. Przewazajgca czes¢ respondentow
uznata, ze dane na temat skali korzystania z rowerdw nie byty zbierane lub tez byty zbierane wtedy,
gdy pojawiaty sie problemy bezpieczenstwa. Dane na temat bezpieczenstwa rowerzystow w miescie
nie byly zbierane i pochodzity z analiz wypadkdéw prowadzonych przez policje lub z rocznych
statystyk wypadkdw.







2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.5

PUCK

Zbiorcze
wyniki badania

100% Poziom IV
75% Poziom IlI
50% Poziom ||
259 - Poziom |

0% -
M5 M6 M7 M8 M9  WWD
Modut 1 M1 Potrzeby uzytkownikéw 1,88  46,88%
Modut2 M2  Przywddztwo i koordynacja 1,31 32,81%
Modut3 M3  Polityka w dokumentach 1,75  43,75%
Modut4 M4  Personel i srodki 1,50  37,50%
Modut5 M5  Infrastruktura i bezpieczenstwo 142  3542%
Modut6 M6  Informacja i edukacja 1,25 31,25%
Modut7 M7  Promogja i partnerstwa 1,08  27,08%
Modut8 M8  Dziatania uzupetniajace 138  34,38%
Modut9 M9  Ewaluacja i efekty 088  21,88%

WAZONY WYNIK DIAGNOZY 34,64%




Analiza
wynikow
oceny

polityki
rowerowej

Srednia wazona ocen uzyskanych przez gmine Puck
w roku 2017 w 9 modutach BYPAD wynosi 1,39 (to znaczy
34,64% na 4 (100%), co oznacza osiggniecie przez gmine
Puck poziomu pierwszego, charakteryzujacego sie orien-
tacja na dziatania dorazne (wkraczamy do akgji, kiedy
wystepuje jakis problem — tak dtugo, jak wystepuje ten
problem, i tylko tam, gdzie on wystepuje).

Na tym poziomie funkcjonuje jakas forma polityki ro-
werowej, ale ma ona minimalny charakter. W wyniku
waskiego rozumienia polityki rowerowej, dziatania sa
ograniczane do takich, ktore sg skupione na infrastruktu-
rze lub bezpieczenstwie ruchu w konkretnych miegjscach
(rejonach miasta lub gminy).

Wyniki osiggniete w poszczegdlinych modutach w wielu
przypadkach znaczaco odbiegaja od Sredniej, co oznacza,
ze poziomy jakosci dziatania w wielu obszarach polityki
rowerowej realizowane sa w sposéb bardzo zréznicowany,
wykazujac znaczne dysproporcje.

Dwa najwyzej ocenione moduty to ,Potrzeby uzytkow-
nikow” (1,88/46,88%) oraz ,Polityka w dokumentach”
(1,75/43,75%). Dwa najnizej ocenione moduty to ,Pro-
mocja i partnerstwa” (1,08/27,08%) oraz ,Ewaluacja
i efekty” (0,88/21,88%).




2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.5.1
PUCK

Diagnoza
polityki rowerowej
w ujeciu modutowym

L MODUL 1. Potrzeby uzytkownikéw

[ [ 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0%  25%  50%  75%  100%

1. W jaki sposdb miasto/gmina ustala rzeczywiste

(o)
potrzeby uzytkownikow (mieszkancéw)? LIS | asiisse

v v
2. W jaki sposéb uzytkownicy/grupy uzytkownikow
s angazowani w przygotowanie i realizacje polityki 2,00  50,00%
rowerowej? . .

MODUL 1 1,88 46,88%

Modut 1 ,Potrzeby uzytkownikéw" zostat oceniony na poziomie 1,88/46,88%, czyli na poziomie
wyzszym niz $Srednia oceny jakosci polityki rowerowej. Znaczna czes¢ respondentdw uznata,
ze potrzeby uzytkownikéw sg w Pucku badane, ale nieregularnie — tylko wtedy, gdy sa realizowane
konkretne projekty. Uznali oni takze, ze grupy uzytkownikéw sa angazowane w proces
przygotowania i realizacji polityki rowerowej jedynie wtedy, gdy planowana jest realizacja
konkretnych projektéw.




° MODUL 2. Przywodztwo i koordynacja

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

3. Jaki wptyw maja gtéwni decydenci (urzednicy i radni)
na proces podejmowania decyzji dotyczacych ruchu 250 62,50%

rowerowego?
v v

W miescie/gminie?

v v

5. W jaki sposdb polityka rowerowa komunikowana

o,
jest decydentom? 075 18,75%

6. Jak zorganizowana jest koordynacja i komunikacja
miedzy radami dzielnic/sotectw a wtadzami 1,00  25,00%
miasta/gminy?

v v

4. Jakie komisje lub grupy robocze funkcjonuja 100 || 2500 -
! r o

MODUL 2 1,31  32,81%

Modut 2 ,Przywodztwo i koordynacja” zostat oceniony na poziomie 1,31 (32,81%), to znaczy
bl nieznacznie nizej niz wynik ogolny. Najwyzej w ramach tego modutu — na poziomie 2,50 — zostata
oceniona kwestia wptywu gtéwnych decydentéw na proces podejmowania decyzji dotyczacych
ruchu rowerowego. Respondenci uznali, ze radnym/urzednikom na kierowniczych stanowiskach
udato sie dostrzec ruch rowerowy jako wazny rodzaj transportu, porownywalny do innych jego form.

Wielu z nich uznato jednak, ze polityka rowerowa nie jest komunikowana decydentom. Inni uznali,
ze informacja na temat planowanych lub wdrazanych dziatan jest przekazywana pracownikom
kanatamiinformacyjnymi, za posrednictwem ustalonych procedur komunikacji wewnetrzne;j.




o MODUL 3. Polityka w dokumentach

[ [ If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
7. Jaka jest tresc lokalnej polityki rowerowej? 1,75  43,75% -
v v

8. W jaki sposob wiadze miasta/gminy praktycznie

realizujg dziatania proponowane w dokumentach 1,75  43,75% -

strategicznych miasta/gminy? . .

MODUL 3 1,75 43,75% -

Modut 3 ,Polityka w dokumentach” zostat oceniony na poziomie 1,75 (43,75%), czyli wzglednie
wysoko (wyzej niz $rednia ocena jakosci polityki). Wiekszo$¢ respondentdw uznata jednak, ze lokalna
polityka rowerowa koncentruje sie na projektach dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego
i skupia sie na zachowaniu ptynnosci ruchu samochodoéw. Wtadze gminy w przypadku trudnosci
podejmujg krotkoterminowe dziatania, pozwalajace na rozwigzanie doraznie powstajacych
problemow.

o MODUL 4. Personel i srodki

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0%  25%  50%  75%  100%
9. W jaki qus;ob zapewnione jest finansowanie polityki 150 37.50% -
rowerowej?
v v
10. Jakie podr;noty przygotowuja i wdrazaja polityke 150 37.50% -
rowerowa?
11. Jakie dziatania s3 podejmowane na rzecz poprawy
poziomu wiedzy i umiejetnosci personelu zajmujacego 1,50  37,50% -
sie ruchem rowerowym? . .
MODUL 4 1,50 37,50% -

Oa

L

Modut 4 ,Personel i srodki” zostat oceniony na poziomie 1,50 (37,50%), to znaczy nieznacznie wyzej
niz $rednia ocena jakosci polityki rowerowej miasta. Opinie dotyczace zapewnienia finansowania
polityki rowerowej mozna podzieli¢ na dwie wyraznie roznigce sie grupy. Jedna grupa respondentéw
uznata, ze w budzecie gminy nie zapewnia sie Srodkdéw na finansowanie polityki rowerowej, druga
grupa uznata, ze srodki budzetowe sg od czasu do czasu przeznaczane na realizacje odosobnionych
projektédw, gtdwnie dotyczacych infrastruktury.

Respondenci jednoznacznie stwierdzili, ze w gminie nie ma dedykowanego personelu wdrazajacego
polityke rowerowa. Za realizacje zadan w tym zakresie odpowiedzialne sg inne wydziaty gminy.
Respondenci uznali, ze dziatania podejmowane na rzecz poprawy wiedzy i umiejetnosci personelu
zajmujacego sie ruchem rowerowym nie s3 podejmowane lub ze pracownicy ci biorg udziat
w szkoleniach ogdlnych, a edukacja w zakresie polityki rowerowej nie jest priorytetem.



o MODUL 5. Infrastruktura i bezpieczenstwo

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

12. Jaka jest jakosc i jak rozlegta jest istniejaca sie¢ o
tras rowerowych? 175 4375%
v v
13. W jakim stopniu zostaty rozwigzane problemy wynikaja-
ce z krzyzowania sie ruchu rowerowego i samochodo-
wego? W jakim stopniu wyeliminowano fizyczne bariery
dla ruchu rowerowego?

125  31,25%

14. Jak zorganizowane jest biezace utrzymanie

0,
infrastruktury rowerowej? 175 43,75%

15. Jakie dziatania s3 realizowane w celu poprawy

O,
bezpieczenstwa osob korzystajacych z rowerdw? U3 | Bl

v v
16. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu udoskonalenia
potaczen transportu publicznego z ruchem 1,50  37,50%
rowerowym?
v v
17. Jakie dziatania s podejmowane w celu poprawy
warunkdéw parkowania rowerow i zapobiegania ich 1,00  25,00%
kradziezy? . .

MODUL 5 142 35,42%

Modut 5 ,Infrastruktura i bezpieczenstwo"” zostat oceniony na poziomie 1,42 (35,42%), to znaczy na
(% poziomie bardzo zblizonym do ogdlnej oceny. Najwyzej (na poziomie 1,75, czyli 43,75%) zostata

oceniona jakosc¢ i rozlegtos¢ istniejacej sieci rowerowej miasta. Respondenci uznali, ze w miescie
i gminie podjeto pewne dziatania na rzecz tworzenia infrastruktury, gtdwnie tam, gdzie nie byto
konfliktu intereséw z innymi uzytkownikami drég, oraz ze zostaty zbudowane niektore gtéwne drogi
rowerowe.

W swietle opinii wielu respondentéw nie podjeto dziatan na rzecz rozwigzania problemow
wynikajacych z krzyzowania sie ruchu rowerowego i samochodowego; tylko na niektérych
skrzyzowaniach zostaty wprowadzone rozwigzania przyjazne dla rowerdw, gtéwnie tam, gdzie nie
byto konfliktu interesow z innymi uzytkownikami drég. W opinii wielu respondentéw dziatania
w zakresie biezacego utrzymania infrastruktury rowerowej nie sa prowadzone, a prace
konserwacyjne podejmowane sg wtedy, gdy pojawiaja sie problemy.

Respondenci uznali takze, ze dziatania na rzecz poprawy bezpieczehnstwa rowerzystow w gminie nie
sg prowadzone lub tez dziatania w zakresie modyfikacji infrastruktury sa podejmowane, jesli miat
miejsce wypadek z udziatem rowerzysty. Data sie zauwazy¢ rozbieznos$¢ opinii respondentéw
dotyczacych dziatan w zakresie udoskonalenia potaczen transportu publicznego z ruchem
rowerowym. Cze$¢ z nich stwierdzita, ze dziatania w tym zakresie nie sg prowadzone, inna grupa
uznata, ze do stagji kolejowych oraz gtdéwnych przystankéw autobusowych mozna w gminie tatwo
dojechac rowerem. Relatywnie niska ocena — na poziomie 1,00 (25,00%) - podejmowanych dziatan
w zakresie poprawy warunkéw parkowania i zapobiegania kradziezom rowerdédw wynikta z uznania
przez przewazajaca czesc respondentow, ze stojaki do parkowania sg umieszczone w pojedynczych
lokalizacjach.



° MODUL 6. Informacja i edukacja

[ [ If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
18. W jaki spo's;ob mieszkancy sa informowani o polityce 100 2500%
rowerowej?
v v

19. Jakie dziatania podejmowane sa w zakresie edukacji

[o)
i szkolenia rowerowego? L2 [ 51,257

v v

20. Jakie dziatania podejmowane sg w celu utatwienia

[o)
cyklistom orientacji w miescie/gminie? 150 f S7=0%

v v

MODUL 6 1,25 31,25%

q. Modut 6 ,Informacja i edukacja” zostat oceniony na poziomie 1,25 (31,25%). Respondenci uznali,
[~ ze informacja o planowanych lub wdrazanych dziataniach polityki rowerowej (dotyczacych
o0 infrastruktury) jest komunikowana spoteczenstwu za posrednictwem oficjalnych kanatéw

informacyjnych. W ocenie respondentéw dziatania dotyczace edukacji i szkolenia rowerowego
N zorganizowane sg na minimalnym, wymaganym poziomie, skupiajac sie gtéwnie na egzekwowaniu
przepisdw ruchu drogowego; szkolenia majg charakter teoretyczny lub odbywaja sie na
wydzielonym terenie. Respondenci uznali takze, ze dziatania na rzecz utatwienia cyklistom orientacji
w terenie sprowadzajag sie do oznakowania przy pomocy drogowskazéw gtéwnych szlakow (celow
podrozy).




a MODUL 7. Promocja i partnerstwa

Pytanie

21. Jaka role odgrywa podnoszenie Swiadomosci
o korzysciach wynikajacych z jazdy rowerem?

22.

23.

24.

25.

26.

Jakie dziatania podejmowane sa w celu promowania
dojazdéw rowerem do pracy?

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania
dojazdéw rowerem do szkoty?

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania
jazdy rowerem po zakupy?

v v
Jakie inicjatywy sa podejmowane w celu przekonania
mieszkancow do korzystania z roweréw przez cate 075 18,75%
zycie?

v v

W jaki sposéb pozytywny wptyw jazdy rowerem
na zdrowie wykorzystywany jest do wspierania polityki 1,00  25,00%

rowerowej?

[ I 1 \%
ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

125  31,25%

v v

1,00  25,00%

v v

1,50  37,50%

1,00  25,00%

v v

MODUL 7 1,08 27,08%

Modut 7 ,Promocja i partnerstwa” zostat oceniony na poziomie 1,08 (27,08%) — znacznie nizej niz
ocena ogolna. Respondenci jednoznacznie wskazali, ze jazda rowerem jest promowana raczej jako
sposoéb rekreacji lub zrédto korzysci zdrowotnych niz jako codzienny $rodek transportu. Dziatania
podejmowane na rzecz promowania dojazdoéw do pracy rowerem nie s3 prowadzone lub ogra-
niczajg sie do instalowania stojakow do parkowania roweréw przy budynkach administracji
publicznej.

Respondenci stwierdzili, ze dziatania na rzecz promowania dojazdéw rowerem do szkoty nie byly
podejmowane przez witadze gminy, a niektore szkoty same podejmuja inicjatywe promowania
dojazddw rowerem.

Dziatania na rzecz promowania dojazddw rowerem po zakupy nie byty kompleksowo podejmowane,
jedynie niektore wazne centra handlowe zainstalowaty udogodnienia do parkowania roweréw. Wielu
respondentéw uznato, ze dziatania w celu przekonania mieszkancdw do korzystania z roweroéw przez
cate zycie nie byly podejmowane. Uznali oni réwniez, ze miasto incydentalnie wymienia jazde
rowerem jako dziatanie korzystne dla zdrowia i kondycji fizyczne;. ‘




2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

MODUL 8. Dziatania uzupelniajace

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
27. Jkakle dziatania sa podejmowane w celu ograniczenia 150 37.50% -
orzystania z samochodéw?
v v
28. W jaki sposdb realizowana obecnie polityka rozwoju
- . 125  31,25%
przestrzennego wspiera polityke rowerowa?
v v
MODUL 8 1,38 34,38%

Modut 8 ,Dziatania uzupetniajace” zostat oceniony na poziomie 1,38 (34,38%), czyli tak jak srednia.
Respondenci uznali, ze dziatania podejmowane w celu ograniczenia korzystania z samochoddw
ukierunkowane sg na wprowadzanie polityki parkingowej majacej na celu organizacje i rbwnomierne
roztozenie parkowania samochoddw w centrum miasta, przy zachowaniu niektérych ulic wolnych od
ruchu samochodowego i parkujgcych samochodow.

-

Wielu jednak uznato, ze dziatania w tym zakresie nie byly podejmowane, a uspokojenie ruchu jest
wprowadzane jedynie w konkretnych miejscach, np. w poblizu szkét. Obecnie realizowana polityka
rozwoju przestrzennego wspiera polityke rowerowa jedynie w przypadku niektérych projektéw
strategicznych.

o MODUL 9. Ewaluacja i efekty

[ [ If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
29. W jaki sposéb sa mpmtorowape i wykorzystywane dane 075 1875%
na temat korzystania z roweréw?
30. W jaki sposgb gmina zbiera i wykorzystuje dane na 100 2500%
temat bezpieczenstwa?
MODUL 9 088 21,88%

Modut 9 ,Ewaluacja i efekty” zostat oceniony na poziomie 0,88 (21,88%), co Swiadczy o tym,
ze polityka w tym zakresie praktycznie nie jest prowadzona. Przewazajaca cze$¢ respondentow
uznata, ze dane na temat skali korzystania z roweréw nie sg zbierane, a dane na temat
bezpieczenstwa pochodza z analiz wypadkow prowadzonych przez policje lub z rocznych statystyk
wypadkow.







2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.6

REDA

Zbiorcze
wyniki badania

100% Poziom IV
75% Poziom IlI
50% Poziom I
25% - Poziom |

0% -

M1 M2 M3 M4 M5 M6 M7 M8 M9  WWD

Modut 1 M1 Potrzeby uzytkownikow 213 5313%
Modut2 M2  Przywddztwo i koordynacja 1,81  4531%
Modut3 M3  Polityka w dokumentach 225  56,25%
Modut4 M4  Personel i $rodki 1,83  4583%
Modut5 M5  Infrastruktura i bezpieczenstwo 1,79 44,79%
Modut6 M6  Informacja i edukacja 1,33 3333%
Modut7 M7  Promocja i partnerstwa 1,04  26,04%
Modut8 M8  Dziatania uzupetniajace 1,63  40,63%
Modut9 M9  Ewaluacja i efekty 088  21,88%

WAZONY WYNIK DIAGNOZY 41,51%




Analiza
wynikow
oceny

polityki
rowerowej

Srednia wazona ocen uzyskanych przez miasto Reda
w roku 2017 w 9 modutach BYPAD wynosi 1,66, to znaczy
41,51% na 4 (100%), co oznacza osiggniecie przez gmine
Reda wzglednie stabilnego poziomu pierwszego,
charakteryzujacego sie orientacja nieznacznie wykracza-
jaca poza dziatania dorazne (wkraczamy do akgji kiedy
wystepuje jakis problem — tak dtugo, jak wystepuje ten
problem, i tylko tam, gdzie on wystepuje).

Na tym poziomie funkcjonuje polityka rowerowa, ale
w niewielkim stopniu wykracza poza podstawowe mini-
mum. W wyniku waskiego rozumienia polityki rowerowej,
dziatania sg ograniczane do takich, ktére sg skupione na
infrastrukturze lub bezpieczenstwie ruchu w konkretnych
miejscach (rejonach miasta).

Wyniki osiggniete w poszczegdlnych modutach w wielu
przypadkach zdecydowanie odbiegaja od s$redniej, co
oznacza, ze poziomy jakosci dziatania w wielu obszarach
polityki rowerowej realizowane sg w sposoéb bardzo
zréznicowany, wykazujac znaczne dysproporcje.

Dwa najwyzej ocenione moduty to ,Potrzeby uzytkow-
nikow” (2,13/53,13%) oraz ,Polityka w dokumentach”
(2,25/56,25%). Dwa najnizej ocenione moduty to ,Pro-
mocja i partnerstwa” (1,04/26,04%) oraz ,Ewaluacja
i efekty” (0,88/21,88%).




2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.6.1
REDA

Diagnoza
polityki rowerowej
w ujeciu modutowym

1 MODUL 1. Potrzeby uzytkownikow

[ [ If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

1. W jaki sposéb miasto/gmina ustala rzeczywiste

(o)
potrzeby uzytkownikéw (mieszkancow)? 225 56,25%

v v
2. W jaki sposob uzytkownicy/grupy uzytkownikéw
s angazowani w przygotowanie i realizacje polityki 2,00 50,00%
rowerowej? . .

MODUL 1 2,13 53,13%

Modut 1 ,Potrzeby uzytkownikéw” zostat oceniony na poziomie 2,13 (53,13%), czyli na poziomie
wyraznie wyzszym niz srednia oceny jakosci polityki rowerowej. Znaczna czes¢ respondentdw uznata,
ze potrzeby uzytkownikdédw sg badane nieregularnie, tylko wtedy, gdy sa realizowane konkretne
projekty. Angazowanie grup uzytkownikéw w przygotowanie i realizacje dziatan polityki rowerowej
sprowadza sie do okazjonalnego zapraszania ich w celu przedyskutowania roznych tematéw.




° MODUL 2. Przywodztwo i koordynacja

[ I 1] \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
3. Jaki wptyw maja gtéwni decydenci (urzednicy i radni)
na proces podejmowania decyzji dotyczacych ruchu 2,75 68,75%
rowerowego? . .

. Jakie komisje lub grupy robocze funkcjonuja
W miescie/gminie?

. W jaki sposdb polityka rowerowa komunikowana
jest decydentom?

. Jak zorganizowana jest koordynacja i komunikacja
miedzy radami dzielnic/sotectw a wtadzami 1,75  4375%
miasta/gminy?

1,50  37,50%

v v

125 31,25%

v v

v v

MODUL 2 1,81 45,31%

Modut 2 ,Przywédztwo i koordynacja” zostat oceniony na poziomie 1,81 (45,31%), to znaczy
nieznacznie wyzej niz wynik ogolny. Najwyzej w ramach tego modutu — na poziomie 2,50, zostata
oceniona kwestia wptywu gtownych decydentédw na proces podejmowania decyzji dotyczacych
ruchu rowerowego. Respondenci uznali, ze radnym i urzednikom na kierowniczych stanowiskach
udato sie dostrzec ruch rowerowy jako wazny rodzaj transportu, porownywalny do innych jego form,
ainteresy cyklistow sg zawsze brane pod uwage, gdy jest mowa o zagadnieniach mobilnosci.

Czesc respondentdw uznata, ze korzystanie z roweru jest w miescie nadal postrzegane jako zjawisko
o niskim stopniu waznosci. Jesli chodzi o spotkania grup roboczych, zajmujacych sie poszczegolnymi
kwestiami polityki rowerowej, czesé¢ respondentdw uznata, ze sg one organizowane okazjonalnie,
inni uznali, Ze nie sg organizowane w ogdle.

Respondenci uznali takze, ze informacja na temat planowanych lub wdrazanych dziatan jest
przekazywana pracownikom kanatami oficjalnymi za posrednictwem ustalonych procedur
komunikacji wewnetrznej. Do pytania dotyczacego organizowania koordynacji i komunikagji
respondenci odniesli sie dwojako. Cze$¢ z nich uznata, ze planowanie przebiegu drég rowerowych
ma miejsce jedynie do granic miejscowosci, druga cze$¢ uznata, ze planowanie i wdrazanie dziatan
na rzecz ruchu rowerowego sa okazjonalnie komunikowane innym spotecznosciom lokalnym
i wtadzom samorzadowym.




o MODUL 3. Polityka w dokumentach

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
7. Jaka jest tres¢ lokalnej polityki rowerowej? 2,50 62,50%
v v

8. W jaki sposob wtadze miasta/gminy praktycznie
realizujg dziatania proponowane w dokumentach 2,00  50,00%
strategicznych miasta/gminy?

v v

MODUL 3 2,25 56,25%

Modut 3 ‘Polityka w dokumentach” zostat oceniony na poziomie 2,25 (56,25%), czyli najwyzej ze
oo wszystkich modutéw. Wiekszos¢ respondentow uznata, ze tresc lokalnej polityki rowerowej jest
istotng czescig planu zrbwnowazonego transportu miejskiego obejmujacego relacje miedzy réznymi
rodzajami transportu. Respondenci uznali jednak takze, ze w przypadku trudnosci podejmowane sa
krotkofalowe dziatania, pozwalajgce rozwigzac problemy wynikajace z roznych przyczyn.

o MODUL 4. Personel i srodki

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0%  25%  50%  75%  100%

9. W jaki sposdb zapewnione jest finansowanie polityki

b 225  5625%
rowerowe;?

v v

10. Jakie podmioty przygotowuja i wdrazaja polityke 175  4375%
rowerowg? ! 1127

11. Jakie dziatania sa podejmowane na rzecz poprawy
poziomu wiedzy i umiejetnosci personelu zajmujacego 1,50  37,50%

sie ruchem rowerowym?
v v

MODUL 4 1,83 45,83%

@\ Modut 4 ,Personel i Srodki” zostat oceniony na poziomie 1,83 (45,83%), to znaczy nieznacznie wyzej
(X}

niz $rednia ocena jakosci polityki rowerowej miasta. Opinie dotyczace zapewnienia finansowania
polityki rowerowej w przewazajacej mierze zaktadaja, ze srodki budzetowe sg od czasu do czasu
WM. przeznaczane na realizacje konkretnych dziatan rowerowych, gtéwnie dotyczacych infrastruktury.
Respondencijednoznacznie stwierdzili, ze w gminie nie ma dedykowanego personelu wdrazajacego
polityke rowerowa, a personel odpowiedzialny za wdrazanie projektéw infrastrukturalnych jest
réwniez odpowiedzialny za infrastrukturalne projekty rowerowe. Respondenci uznali takze,
ze pracownicy biora niekiedy udziat w szkoleniach ogdlnych, a edukacja w zakresie polityki
rowerowej nie jest priorytetem.




o MODUL 5. Infrastruktura i bezpieczenstwo

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

12. Jaka jest jakosc i jak rozlegta jest istniejaca sie¢ o
tras rowerowych? 200 50,00%
v v
13. W jakim stopniu zostaty rozwigzane problemy wynikaja-
ce z krzyzowania sie ruchu rowerowego i samochodo-
wego? W jakim stopniu wyeliminowano fizyczne bariery
dla ruchu rowerowego?

1,50  37,50%
v v

14. Jak zorganizowane jest biezace utrzymanie

0,
infrastruktury rowerowej? 2,00  50,00%

15. Jakie dziatania s3 realizowane w celu poprawy

O,
bezpieczenstwa osob korzystajacych z rowerdw? e

v v
16. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu udoskonalenia
potaczen transportu publicznego z ruchem 1,75  43,75%
rowerowym?
v v
17. Jakie dziatania s podejmowane w celu poprawy
warunkdéw parkowania rowerow i zapobiegania ich 125 31,25%
kradziezy? . .

MODUL 5 1,79 44,79%

Modut 5, Infrastruktura i bezpieczenstwo"” zostat oceniony na poziomie 1,79 (44,79%), to znaczy na
(% poziomie bardzo zblizonym do ogdlnej oceny. Najwyzej (na poziomie 2,00 czyli 50,00%) zostata

oceniona jakosc i rozlegtos¢ istniejacej sieci rowerowej miasta. Respondenci uznali, ze w miescie
zostaty zbudowane niektére gtéwne drogi rowerowe.

Znaczna rozbieznos¢ opinii pojawita sie wérod odpowiedzi na pytanie dotyczace eliminacji barier
wystepujacych na skrzyzowaniach ruchu rowerowego z ruchem samochodoéw. Czes¢ respondentow
uznata, ze nie sg podejmowane zadne dziatania w tym zakresie. Inni byli zdania, ze niektére
skrzyzowania zostaty przebudowane z uwzglednieniem potrzeb rowerzystow, a takze zostaty
wyeliminowane przeszkody utrudniajgce ruch rowerowy.

W opinii wielu respondentow prace naprawcze w miescie prowadzone sg zwykle w miejscach, ktore
wywotuja wiele skarg. Dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa oséb korzystajacych z roweréw
postrzegane sa w bardzo rozbiezny sposob. Cze$é respondentéw uwaza, ze dziatania na rzecz
poprawy bezpieczefAstwa nie sg prowadzone, inni uznaja, ze forma poprawy bezpieczenstwa byto
wprowadzenie na wiekszosci ulic miasta ograniczenia predkosci do 30 km/h.

Znaczna czes¢ respondentow uznata jednoznacznie, ze dziatania podejmowane w celu
udoskonalenia potaczeh transportu publicznego z ruchem rowerowym sprowadzaja sie do
nieregularnego rozmieszczania stojakow do parkowania rowerdw przy stacjach kolejowych
i przystankach autobusowych. Wielu respondentow uznato takze, ze do stacji kolejowych i gtdwnych
przystankdéw autobusowych mozna tatwo dotrze¢ rowerem.

Relatywnie niska ocena — na poziomie 1,25 (31,25%) — dziatan podejmowanych w zakresie poprawy
warunkéw parkowania i zapobiegania kradziezom roweréw wynikta z uznania przez przewazajaca
cze$¢ respondentow, ze stojaki do parkowania rowerdw sg umieszczone jedynie w pojedynczych
lokalizacjach.



o MODUL 6. Informacja i edukacja

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

18. W jaki sposdb mieszkancy sg informowani o polityce

% 125  3125%
rowerowe;?

v v

19. Jakie dziatania podejmowane sa w zakresie edukacji

[o)
i szkolenia rowerowego? S0 S0

v v

20. Jakie dziatania podejmowane sg w celu utatwienia

[o)
cyklistom orientacji w miescie/gminie? 125 [ &2

v v

MODUL 6 1,33 33,33%

Modut 6 ,Informacja i edukacja” zostat oceniony na poziomie 1,33 (33,33%). Respondenci uznali,
ze informacja na temat planowanych lub wdrazanych dziatan dotyczgcych polityki rowerowej jest

-

PP komunikowana spoteczenstwu incydentalnie za pomoca oficjalnych kanatéw informacyjnych miasta.
W ocenie respondentéw dziatania podejmowane w zakresie edukacji i szkolenia rowerowego
§ zorganizowane sg na minimalnym, wymaganym poziomie, skupiajac sie gtdwnie na egzekwowaniu
przepisow ruchu drogowego; szkolenia majg charakter teoretyczny lub odbywaja sie na
wydzielonym terenie. Respondenci uznali takze, ze dziatania na rzecz utatwienia cyklistom orientacji
w terenie sprowadzajg sie do oznakowania przy pomocy drogowskazéw niektdrych szlakow
rekreacyjnych i celéw podrozy.




a MODUL 7. Promocja i partnerstwa

Pytanie

21. Jaka role odgrywa podnoszenie Swiadomosci
o korzysciach wynikajacych z jazdy rowerem?

22. Jakie dziatania podejmowane sg w celu promowania
dojazdéw rowerem do pracy?

23. Jakie dziatania sg podejmowane w celu promowania
dojazdéw rowerem do szkoty?

24. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu promowania
jazdy rowerem po zakupy?

25. Jakie inicjatywy sa podejmowane w celu przekonania
mieszkancow do korzystania z roweréw przez cate 1,25  31,25%
zycie?

26. W jaki sposdb pozytywny wptyw jazdy rowerem
na zdrowie wykorzystywany jest do wspierania polityki 0,75 18,75%

rowerowej?

-

[ I 1 \%
ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

125  31,25%

v v

1,00  25,00%

v v

1,00  25,00%

1,00  25,00%

v v

MODUL 7 1,04 26,04%

Modut 7 ,Promocja i partnerstwa” zostat oceniony na poziomie 1,04 (26,04%) — zdecydowanie nizej
niz ocena ogdlna. Respondenci jednoznacznie wskazali, ze jazda rowerem jest promowana raczej
jako sposéb rekreacji lub Zrédto korzysci zdrowotnych niz jako codzienny srodek transportu. Wielu
respondentéw jest zdania, ze dziatania podejmowane na rzecz promowania dojazdéw do pracy
rowerem nie byly podejmowane lub ograniczaja sie do sporadycznych publikacji artykutéw pro-
rowerowych w biuletynie informacyjnym miasta.

Respondenci stwierdzili, ze dziatania na rzecz promowania dojazdéw rowerem do szkoty nie byty
do tej pory podejmowane. Jednoczesnie wskazuja na fakt, ze niektore szkoty same podejmuja
inicjatywe promowania dojazdéw rowerem do szkoty, ale podejmuja takie dziatania wytacznie ze
swojej inicjatywy.

Respondenci uznali takze, ze dziatania na rzecz promocji dojazdéw rowerem po zakupy nie byly
podejmowane. Stojaki do parkowania roweréw s3 umieszczane na terenach handlowych, ale
z prywatnej inicjatywy uzytkownikow rowerow lub wiascicieli sklepdw. Przewazajgca czesc
respondentéw uznata, ze dziatania w celu przekonania mieszkancéw do korzystania z roweréw przez
cate zycie nie byty podejmowane lub informacje i praktyczne porady na ten temat byty publikowane
incydentalnie. Zdarza sie, ze miasto wykorzystuje pozytywny wptyw jazdy rowerem na zdrowie,
reklamujac swoje dziatania na rzecz rozwoju ruchu rowerowego. Inni zas uwazaja, ze ten argument
nie byt wykorzystywany do wspierania polityki rowerowe;.



2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

MODUL 8. Dziatania uzupelniajace

Pytanie ocena
27. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu ograniczenia
. . 1,25
korzystania z samochodow?
28. W jaki sposdb realizowana obecnie polityka rozwoju 200
przestrzennego wspiera polityke rowerowa? '
MODUL 8 1,63

-

| I ] vV

wynik % 0%  25%  50%  75%  100%

31,25%

v

50,00%

v

40,63%

Modut 8 ,Dziatania uzupetniajace” zostat oceniony na poziomie 1,63 (40,63%), czyli na poziomie
nizszym niz Sredni. Respondenci uznali, ze dziatania podejmowane w celu ograniczenia korzystania

z samochoddéw w miescie sprowadzajag sie do uspokojenia ruchu (strefa 30 km/h) w konkretnych

strategicznych.

miejscach (np. w poblizu szkéf). W ocenie respondentédw realizowana polityka rozwoju
przestrzennego miasta wspiera polityke rowerowa, co sie przejawia niekiedy przy realizacji projektow

o MODUL 9. Ewaluacja i efekty

Pytanie
29. W jaki sposéb sg monitorowane i wykorzystywane dane 0.75
na temat korzystania z roweréw? '
30. W jaki sposdb gmina zbiera i wykorzystuje dane na
X . 1,00
temat bezpieczenstwa?
MODUL 9 0,88

ocena wynik % 0%

| I ] %
25% 50% 75% 100%

18,75%

v

25,00%

v

21,88%

Modut 9 ,Ewaluacja i efekty” zostat oceniony na poziomie 0,88 (21,88%), co Swiadczy o tym, ze
jakosc¢ dziatan w tym zakresie polityki jest bardzo niska, a w zasadzie nie istnieje. Przewazajgca czes¢
respondentow uznata, ze dane na temat skali korzystania z roweréw nie byly zbierane lub tez byty
zbierane wtedy, gdy pojawiaty sie problemy bezpieczenstwa. Dane na temat bezpieczenstwa

statystyk wypadkéw.

rowerzystow w miescie pochodzg z analiz wypadkéw prowadzonych przez policje lub z rocznych






2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.7

RUMIA

Zbiorcze
wyniki badania

100% Poziom IV
75% Poziom IlI
50% Poziom I
259 - Poziom |

0% -
M1 M2 M3 M4 M5 M6 M7 M8 M9  WWD
Modut 1 M1 Potrzeby uzytkownikow 2,38  59,38%
Modut2 M2  Przywddztwo i koordynacja 1,81 45,31%
Modut3 M3  Polityka w dokumentach 250  62,50%
Modut4 M4  Personel i $rodki 1,83  4583%
Modut5 M5  Infrastruktura i bezpieczenstwo 1,75 43,75%
Modut6 M6  Informacja i edukacja 1,58  39,58%
Modut7 M7  Promocja i partnerstwa 1,38  34,38%
Modut8 M8  Dziatania uzupetniajace 1,63  40,63%
Modut9 M9  Ewaluacja i efekty 1,13 28,13%

WAZONY WYNIK DIAGNOZY 44,01%




Analiza
wynikow
oceny

polityki
rowerowej

Srednia wazona ocen uzyskanych przez gmine Rumia
w roku 2017 w 9 modutach BYPAD wynosi 1,76 (to znaczy
44,01% na 4 (100%)), co oznacza osiggniecie przez gmine
Rumia stabilnego poziomu pierwszego, charakteryzu-
jacego sie orientacja lekko wykraczajaca poza dziatania
dorazne (wkraczamy do akcji, kiedy wystepuje jakis
problem — tak dtugo, jak wystepuje ten problem, i tylko
tam, gdzie on wystepuje).

Na tym poziomie funkcjonuje polityka rowerowa, ale
w niewielkim stopniu wykracza poza podstawowe mini-
mum. W wyniku waskiego rozumienia polityki rowerowej,
dziatania sg ograniczane do takich, ktore sg skupione na
infrastrukturze lub bezpieczenstwie ruchu w konkretnych
miejscach (rejonach miasta).

Wyniki osiggniete w poszczegdlnych modutach w wielu
przypadkach znaczaco odbiegaja od sredniej, co oznacza,
ze poziomy jakosci dziatania w wielu obszarach polityki
rowerowej realizowane sa w sposéb bardzo zréznicowany,
wykazujac znaczne dysproporgcje.

Dwa najwyzej ocenione moduty to ,Potrzeby uzytkow-
nikow” (2,38 /59,38%) oraz ,Polityka w dokumentach”
(2,50/62,50%). Dwa najnizej ocenione moduty to ,Pro-
mocja i partnerstwa” (1,38/34,38%) oraz ,Ewaluacja
i efekty” (1,13/28,13%).




2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.7.1
RUMIA

Diagnoza
polityki rowerowej

w ujeciu modutowym

MODUL 1. Potrzeby uzytkownikow

MODUL 1 2,38 59,38%

[ [ 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25% 50%  75%  100%
1. W jaki sposéb miasto/gmina ustala rzeczywiste 275 6875% -
potrzeby uzytkownikéw (mieszkancédw)?
2. W jaki sposob uzytkownicy/grupy uzytkownikéw
sg angazowani w przygotowanie i realizacje polityki 2,00 50,00% -
rowerowej? . .

Modut 1 ,Potrzeby uzytkownikéw"” zostat oceniony na poziomie 2,38/59,38%, czyli na poziomie
znacznie wyzszym niz srednia oceny jakosci polityki rowerowej. Znaczna czes¢ respondentow uznata,
ze ogolna wiedza na temat potrzeb uzytkownikéw jest wzbogacana przez nich samych poprzez
zgtaszane wnioski oraz organizowane sg regularne spotkania z przedstawicielami uzytkownikoéw
w celu ustalenia ich potrzeb. Angazowanie grup uzytkownikdw w przygotowanie i realizacje dziatan
polityki rowerowej sprowadza sie jednak tylko do okazjonalnego zapraszania ich w celu przedys-
kutowania r6znych tematéw.




e MODUL 2. Przywodztwo i koordynacja

[ I 1] \%

Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
3. Jaki wptyw maja gtéwni decydenci (urzednicy i radni)

na proces podejmowania decyzji dotyczacych ruchu 250 62,50%

rowerowego?

v v

4. Jaklg k9m|5Je I'ut.) grupy robocze funkcjonuja 150  37.50%

w miescie/gminie?
5. W jaki sposdb polityka rowerowa komunikowana

jest decydentom?

. Jak zorganizowana jest koordynacja i komunikacja
miedzy radami dzielnic/sotectw a wtadzami 1,50  37,50%
miasta/gminy?

1,75  43,75%

v v

v v

MODUL 2 1,81 45,31%

Modut 2 ,Przywodztwo i koordynacja” zostat oceniony na poziomie 1,81 (45,31%), to znaczy
nieznacznie wyzej niz wynik ogoélny. Najwyzej w ramach tego modutu — na poziomie 2,50 — zostata
oceniona kwestia wptywu gtéwnych decydentéw na proces podejmowania decyzji dotyczacych
ruchu rowerowego. Respondenci uznali, ze radnym/urzednikom na kierowniczych stanowiskach
udato sie dostrzec ruch rowerowy jako wazny rodzaj transportu, porownywalny do innych jego form,
ainteresy cyklistow sg zawsze brane pod uwage, gdy jest mowa o zagadnieniach mobilnosci.

Respondenci uznali, ze w miescie odbywajg sie okazjonalnie spotkania grup roboczych, zajmujacych
sie poszczegdlnymi kwestiami polityki rowerowej. Respondenci uznali takze, ze cele polityki
rowerowej sa komunikowane wydziatom urzedu miasta i radnym miejskim. Pytanie dotyczace
organizowania koordynacji i komunikacji spotkato sie z bardzo zrdéznicowanymi ocenami
respondentéw. Cze$é¢ z nich uznata, ze komunikacja i koordynacja polityki rowerowej nie jest
podejmowana. Kolejna cze$¢ uznata, ze dziatania w zakresie planowania przebiegu drég rowerowych
maja miejsce, ale jedynie do granic miejscowosci.




o MODUL 3. Polityka w dokumentach

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
7. Jaka jest tres¢ lokalnej polityki rowerowej? 2,50 62,50%
v v

8. W jaki sposob wtadze miasta/gminy praktycznie
realizujg dziatania proponowane w dokumentach 2,50  62,50%
strategicznych miasta/gminy?

v v

MODUL 3 2,50 62,50%

Modut 3 ,Polityka w dokumentach” zostat oceniony na poziomie 2,50 (62,50%), czyli wzglednie
L wysoko (wyzej niz Srednia ocena jakosci polityki). Wiekszos¢ respondentéw uznata, ze tres¢ lokalnej
polityki rowerowej jest istotng czescia planu zréwnowazonego transportu miejskiego obejmujacego
relacje miedzy réznymi rodzajami transportu. Respondenci uznali, ze wtadze miasta realizujg
dziatania proponowane w dokumentach strategicznych miasta, przejawem czego jest program
dziatan (harmonogram, finansowanie, podmioty odpowiedzialne) zawierajacy wigzace ustalenia dla
miasta.

° MODUL 4. Personel i srodki

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

9. W jaki sposob zapewnione jest finansowanie polityki
rowerowej?

1,75  43,75%

v v

10. Jakie podmioty przygotowuja i wdrazajg polityke .
rowerowg? 225  56,25%

v v

11. Jakie dziatania s3 podejmowane na rzecz poprawy
poziomu wiedzy i umiejetnosci personelu zajmujacego 1,50  37,50%
sie ruchem rowerowym?

v v

MODUL 4 1,83 45,83%

niz $rednia ocena jakosci polityki rowerowej miasta. Opinie dotyczace zapewnienia finansowania
polityki rowerowej mozna podzieli¢ na dwie wyraznie rozniace sie grupy. Jedna grupa respondentow
uznata, ze w budzecie gminy nie zapewnia sie Srodkéw na finansowanie polityki rowerowej, druga

a grupa uznata, ze srodki budzetowe sag od czasu do czasu przeznaczane na realizacje odosobnionych
projektow gtdéwnie dotyczacych infrastruktury.

@ Modut 4 ,Personel i sSrodki” zostat oceniony na poziomie 1,83 (45,83%), to znaczy nieznacznie wyzej

Respondenci jednoznacznie stwierdzili, ze w gminie nie ma dedykowanego personelu wdrazajacego
polityke rowerowa. Za realizacje zadan w tym zakresie odpowiedzialne sa rézne wydziaty urzedu
miasta. Respondenci uznali takze, ze pracownicy biorg niekiedy udziat w szkoleniach ogdlnych,
aedukacja w zakresie polityki rowerowej nie jest priorytetem.




o MODUL 5. Infrastruktura i bezpieczenstwo

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

12. Jaka jest jakosc i jak rozlegta jest istniejaca sie¢ o
tras rowerowych? 200 50,00%
v v
13. W jakim stopniu zostaty rozwigzane problemy wynikaja-
ce z krzyzowania sie ruchu rowerowego i samochodo-
wego? W jakim stopniu wyeliminowano fizyczne bariery
dla ruchu rowerowego?

1,75  4375%

14. Jak zorganizowane jest biezace utrzymanie

0,
infrastruktury rowerowej? 2,25  56,25%

15. Jakie dziatania s3 realizowane w celu poprawy

O,
bezpieczenstwa osob korzystajacych z rowerdw? C e

v v
16. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu udoskonalenia
potaczen transportu publicznego z ruchem 1,50  37,50%
rowerowym?
v v
17. Jakie dziatania s podejmowane w celu poprawy
warunkdéw parkowania rowerow i zapobiegania ich 1,00  25,00%
kradziezy? . .

MODUL 5 1,75 43,75%

Modut 5 ,Infrastruktura i bezpieczenstwo” zostat oceniony na poziomie 1,75 (43,75%), to znaczy
(% w sposob bardzo zblizony do ogdlnej oceny. Najwyzej (na poziomie 2,00, czyli 50,00%) zostata

oceniona jakosc¢ i rozlegtos¢ istniejacej sieci rowerowej miasta. Respondenci uznali, ze w miescie
zostaty zbudowane niektére gtéwne drogi rowerowe. W swietle opinii wielu respondentéw niektére
ztozone i strategiczne skrzyzowania zostaty przebudowane w celu wprowadzenia rozwigzan
eliminujacych przeszkody utrudniajace ruch rowerow.

W opinii wielu respondentdéw w miescie prowadzone sg prace naprawcze zwykle w miejscach,
ktére wywotujg wiele skarg. Na skrzyzowaniach i ulicznych odcinkach drég rowerowych wpro-
wadzono w szerokim zakresie bezpieczne udogodnienia dla ruchu rowerowego.

Znaczna czes¢ respondentoéw uznata jednoznacznie, ze dziatania podejmowane w celu udo-
skonalenia potaczen transportu publicznego z ruchem rowerowym sprowadzaja sie do nieregu-
larnego rozmieszczania stojakdéw do parkowania rowerdw przy stacjach kolejowych i przystankach
autobusowych. Relatywnie niska ocena — na poziomie 1,00 (25,00%) podejmowanych dziatanh
w zakresie poprawy warunkédw parkowania i zapobiegania kradziezom rowerdw wynikta
Z uznania przez przewazajaca czes$¢ respondentdw, ze stojaki do parkowania rowerdéw sg
umieszczone jedynie w pojedynczych lokalizacjach.

P



° MODUL 6. Informacja i edukacja

MODUL 6 1,58 39,58%

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
18. W jaki spo'iob mieszkancy sa informowani o polityce 150  37.50% -
rowerowej?
v v
19. J.akle dmg’fanla podejmowane sa w zakresie edukacji 150  37,50%
i szkolenia rowerowego?
v v
20. Jaklg dZ|a+an_|a poq.eJmO\.Naln'e sq W cglu utatwienia 175 4375%
cyklistom orientacji w miescie/gminie?
v v

Modut 6 ,Informacja i edukacja” zostat oceniony na poziomie 1,58 (39,58%). Respondenci uznali,

“ll ze informacja na temat planowanych lub wdrazanych dziatan dotyczacych polityki rowerowej jest
o0 przekazywana spoteczenstwu przy pomocy komunikatow prasowych.

N W ocenie respondentéw dziatania podejmowane w zakresie edukacji i szkolenia rowerowego
zorganizowane s3 na minimalnym, wymaganym poziomie, skupiajac sie gtéwnie na egzekwowaniu
przepisow ruchu drogowego; szkolenia majg charakter teoretyczny lub odbywajg sie na
wydzielonym terenie. Respondenci uznali takze, ze dziatania na rzecz utatwienia cyklistom orientacji
w terenie sprowadzajg sie do oznakowania przy pomocy drogowskazéw gtéwnych szlakow (celow
podrozy).




a MODUL 7. Promocja i partnerstwa

Pytanie

21. Jaka role odgrywa podnoszenie Swiadomosci
o korzysciach wynikajacych z jazdy rowerem?

22.

23.

24.

25.

26.

Jakie dziatania podejmowane sa w celu promowania
dojazdéw rowerem do pracy?

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania
dojazddéw rowerem do szkoty?

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania
jazdy rowerem po zakupy?

v v
Jakie inicjatywy sa podejmowane w celu przekonania
mieszkancow do korzystania z roweréw przez cate 1,75  43,75%
zycie?

v v

W jaki sposéb pozytywny wptyw jazdy rowerem
na zdrowie wykorzystywany jest do wspierania polityki 1,00  25,00%

rowerowej?

[ I 1 \%
ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

1,75  43,75%

v v

1,00  25,00%

v v

125 31,25%

1,50  37,50%

v v

MODUL 7 1,38 34,38%

Modut 7 ,Promocja i partnerstwa” zostat oceniony na poziomie 1,38 (34,38%) — wyraznie nizej niz
ocena ogolna. Respondenci jednoznacznie wskazali, ze jazda rowerem jest promowana raczej jako
sposob rekreacji lub zrédto korzysci zdrowotnych niz jako codzienny $rodek transportu. Dziatania
podejmowane na rzecz promowania dojazdow do pracy rowerem ograniczajg sie do sporadycznych
publikacji artykutow pro-rowerowych w biuletynie informacyjnym miasta oraz lokalnej gazecie.

Respondenci stwierdzili, ze dziatania na rzecz promowania dojazdéow rowerem do szkoty
podejmowane sa, gdy szkoty sygnalizujg konkretne problemy (na przyktad oznakowanie przejscia
przez jezdnie). Jednoczesnie niektére szkoty same podejmuja inicjatywe promowania dojazdow
rowerem do szkoty.

Respondenci uznali takze, ze w ramach dziatan na rzecz promowania dojazdéw rowerem po zakupy
dostepnos¢ centréw handlowych jest poprawiana przez faczenie ich przy pomocy sieci drog
rowerowych, jednak stojaki do parkowania roweréw sg umieszczane na terenach handlowych
jedynie z prywatnej inicjatywy uzytkownikow rowerow.

Wielu respondentow uznato, ze dziatania w celu przekonania mieszkancéw do korzystania z roweréw
przez cate zycie nie byty podejmowane. Uznali oni rowniez, ze miasto okazjonalnie organizuje
dziatania majace przekonac nowe grupy docelowe do korzystania z rowerdw. Zdarza sie, ze miasto
wykorzystuje pozytywny wptyw jazdy rowerem na zdrowie, reklamujac swoje dziatania na rzecz
rozwoju ruchu rowerowego.



2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

MODUL 8. Dziatania uzupelniajace

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
27. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu ograniczenia 125 31.25% -
korzystania z samochodow?
v v
28. W jaki sposdb reahzqwana qbecnle polityka rozwoju 200 50,00%
przestrzennego wspiera polityke rowerowa?
v v
MODUL 8 1,63 40,63% -

-

Modut 8 ,Dziatania uzupetniajace” zostat oceniony na poziomie 1,63 (40,63%), czyli na poziomie
nizszym niz Sredni. Respondenci uznali, ze dziatania podejmowane w celu ograniczenia korzystania
z samochoddw sprowadzajag sie do uspokojenia ruchu (strefa 30 km/h) w konkretnych miejscach
(np. w poblizu szkoh).

W ocenie czesci respondentdw realizowana polityka rozwoju przestrzennego miasta nie wspiera
polityki rowerowej, jednoczesnie podobna grupa respondentdw jest zdania, ze udogodnienia dla
rowerzystow (szczegolnie stojaki do parkowania rowerow) sa uwzgledniane przy wszystkich nowych
projektach urbanistycznych (np. na nowych osiedlach mieszkaniowych).

o MODUL 9. Ewaluacja i efekty

[ [ If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
29. W jaki sposdb sa mpmtorowape i wykorzystywane dane 075 1875%
na temat korzystania z roweréw?
30. W jaki sposc_)b gmina zbiera i wykorzystuje dane na 150 37.50%
temat bezpieczenstwa?
MODUL 9 1,13 28,13% -

Modut 9 ,Ewaluacja i efekty” zostat oceniony na poziomie 1,13 (28,13%), co $wiadczy o tym, ze jakos¢
dziatan w tym zakresie polityki jest bardzo niska. Przewazajgca cze$c respondentdw uznata, ze dane
na temat skali korzystania z rowerdw nie byty zbierane lub tez byty zbierane wtedy, gdy pojawiaty sie
problemy bezpieczenstwa. Dane na temat bezpieczenstwa rowerzystow w miescie pochodza z analiz
wypadkow prowadzonych przez policje lub z rocznych statystyk wypadkéw.







2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.8

SIERAKOWICE SIERAKOWICE

Zbiorcze
wyniki badania

100% Poziom IV
75% Poziom IlI
50% Poziom I
259 - Poziom |

0% -
M5 M6 M7 M8 M9  WWD
Modut 1 M1 Potrzeby uzytkownikow 1,75 43,75%
Modut2 M2  Przywddztwo i koordynacja 1,56 39,06%
Modut3 M3  Polityka w dokumentach 1,88  46,88%
Modut4 M4  Personel i $rodki 125  31,25%
Modut5 M5  Infrastruktura i bezpieczenstwo 117 2917%
Modut6 M6  Informacja i edukacja 117 2917%
Modut7 M7  Promocja i partnerstwa 0,83 20,83%
Modut8 M8  Dziatania uzupetniajace 1,25 31,25%
Modut9 M9  Ewaluacja i efekty 1,00  25,00%

WAZONY WYNIK DIAGNOZY




Analiza
wynikow
oceny

polityki
rowerowej

Srednia wazona ocen uzyskanych przez gmine
Sierakowice w roku 2017 w 9 modutach BYPAD wynosi
1,29, to znaczy 32,24% na 4 (100%), co oznacza osiggnie-
cie przez gmine Sierakowice poziomu pierwszego, cha-
rakteryzujacego sie orientacja na dziatania dorazne.

Na tym poziomie wystepuje jakas forma polityki
rowerowej, ale ma ona minimalny charakter. Polityka
rowerowa ogranicza sie gtdwnie do rozwigzywania
probleméw. W wyniku waskiego rozumienia tej polityki,
dziatania sg ograniczane do takich, ktore sg skupione na
infrastrukturze lub bezpieczenstwie ruchu w konkretnych
miejscach (rejonach gminy).

Najwyzszy poziom (1,88/46,88%) gmina osiagneta
w ocenie modutu 3 ,Polityka w dokumentach”. Oznacza
to, ze samorzad lokalny posiada w swoich dokumentach
pewne dane na temat mobilnosci i dysponuje pewnymi,
ograniczonymi zasobami wiedzy na temat potrzeb
rowerzystow.

W module ,Promocja i partnerstwa” ocena polityki
Sierakowic zostata ustalona na poziomie bardzo niskim —
ponizej pierwszego szczebla drabiny poziomoéw polityki
rowerowej, co zgodnie z metodologia BYPAD oznacza
brak prowadzenia polityki rowerowej w tym obszarze.
Swiadczy to o niepodejmowaniu wystarczajacych prob
nawigzania relacji partnerskich prowadzacych do poprawy
warunkéw korzystania z roweru w gminie.




2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.8.1
SIERAKOWICE

Diagnoza
polityki rowerowej
w ujeciu modutowym

L MODUL 1. Potrzeby uzytkownikéw

[ [ 1 \%
Pytanie ocena wynik% 0%  25%  50%  75% = 100%

1. W jaki sposéb miasto/gmina ustala rzeczywiste

[o)
potrzeby uzytkownikow (mieszkancéw)? LoD [ Bprfo

v v
2. W jaki sposob uzytkownicy/grupy uzytkownikéw
s angazowani w przygotowanie i realizacje polityki 1,75  43,75%
rowerowej? . .

MODUL 1 1,75 43,75%

Modut 1 ,Potrzeby uzytkownikéw” zostat oceniony na poziomie 1,75 (43,75%), czyli na poziomie
wyzszym niz Srednia ocena jakosci polityki rowerowej gminy. Najwieksza grupa respondentow
ocenita, ze potrzeby uzytkownikéw sg badane nieregularnie, wtedy, gdy sa realizowane konkretne
projekty. Druga, znaczaca grupa respondentow uznata, ze jak do tej pory potrzeby uzytkownikéw nie
byty brane pod uwage. Respondenci uznali takze, ze grupy uzytkownikdédw sa angazowane
w przygotowanie i realizacje polityki rowerowej nieregularnie — wtedy gdy planowana jest realizacja
konkretnych projektow.




° MODUL 2. Przywodztwo i koordynacja

miedzy radami dzielnic/sotectw a wtadzami 2,00 50,00%
miasta/gminy?

v v

[ I 1] \%

Pytanie ocena wynik% 0%  25%  50%  75%  100%
3. Jaki wptyw maja gtéwni decydenci (urzednicy i radni)

na proces podejmowania decyzji dotyczacych ruchu 2,25 56,25% -

rowerowego? . .
4. Jakie komisje lub grupy robocze funkgjonuja 075 1875% .

w miescie/gminie?
5. W jaki sposob polityka rowerowa komunikowana 125 31.25% -

jest decydentom?
6. Jak zorganizowana jest koordynacja i komunikacja -

MODUL 2 1,56 39,06%

Modut 2 ,Przywddztwo i koordynacja” uzyskat ocene 1,56 (39,06%), to znaczy nieco wyzej niz ogoélna
Srednia ocena jakosci polityki rowerowej gminy. Wsréd odpowiedzi na pytanie dotyczace wptywu
gtownych decydentéw na proces podejmowania decyzji dominowaty opinie respondentéw
uznajacych, ze postrzegaja oni korzystanie z roweréw w gminie jako zjawisko o niskim stopniu
waznosci.

Na pytanie, jakie komisje i grupy robocze funkcjonujg w gminie, respondenci odpowiedzieli,
Ze w gminie nie ma komisji ani grup roboczych zajmujacych sie polityka rowerowa.
Na pytanie o sposdb komunikowania polityki rowerowej decydentom respondenci uznali,
ze informacja na temat planowanych lub wdrazanych dziatah promocyjnych, edukacyjnych czy
infrastrukturalnych jest przekazywana personelowi kanatami oficjalnymi, za posrednictwem
ustalonych procedur komunikacji wewnetrzne;j.

Na pytanie dotyczace koordynacji i komunikacji respondenci uznali, ze okazjonalnie ma miejsce
wspotpraca miedzy sasiadujacymi spotecznosciamilokalnymi.




2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

o MODUL 3. Polityka w dokumentach

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

7. Jaka jest tresc¢ lokalnej polityki rowerowej? 1,50  37,50% -

8. W jaki sposob wtadze miasta/gminy praktycznie
realizujg dziatania proponowane w dokumentach 2,25  56,25%
strategicznych miasta/gminy?

v v

MODUL 3 1,88 46,88%

Modut 3 ,Polityka w dokumentach” zostat oceniony na poziomie 1,88 (46,88%), czyli wzglednie
L wysoko (najwyzej ze wszystkich modutdw). Wiekszos¢ respondentdédw uznata, ze tresé lokalnej
polityki rowerowej koncentruje sie na projektach dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego
i ptynnosci ruchu samochodowego, a ruch rowerowy w tych projektach traktowany jest jako element
o drugorzednym znaczeniu.

W odpowiedzi na pytanie dotyczace sposobu wdrazania zapiséw dokumentow strategicznych przez
wiadze gminy respondenci w wiekszosci uznali, ze istnieje program dziatan (harmonogram,
finansowanie, podmioty odpowiedzialne) zawierajacy wigzace ustalenia dla gminy.

° MODUL 4. Personel i srodki

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0%  25%  50%  75%  100%

9. W jaki sposob zapewnione jest finansowanie polityki
rowerowej?

2,00  50,00%

v v

10. Jakie podmioty przygotowuja i wdrazaja polityke o
rowerowg? e lehgste

v v

11. Jakie dziatania s3 podejmowane na rzecz poprawy
poziomu wiedzy i umiejetnosci personelu zajmujacego 1,00  25,00%
sie ruchem rowerowym?

v v

MODUL 4 1,25 31,25%

Modut 4 ,Personel i Srodki” zostat oceniony na poziomie 1,25 (31,25%), to znaczy na poziomie nieco
@\ ponizej Sredniej oceny jakosci polityki rowerowej gminy. Respondenci dos¢ zgodnie uznali, ze od

czasu do czasu $rodki budzetowe sg przeznaczane na realizacje konkretnych projektow, gtdwnie
dotyczacych infrastruktury.

\

Respondenci jednoznacznie stwierdzili takze, ze w gminie nie ma dedykowanego personelu
wdrazajgcego polityke rowerowa. Za realizacje zadan w tym zakresie odpowiedzialny jest personel
wydziatu infrastruktury. Niektérzy respondenci uznali takze, ze dziatania na rzecz poprawy poziomu
wiedzy i umiejetnosci personelu realizujgcego polityke rowerowa nie sa podejmowane, inni za$ byli
zdania, ze pracownicy biorg niekiedy udziat w szkoleniach ogolnych, a edukacja w zakresie polityki
rowerowej nie jest priorytetem.




o MODUL 5. Infrastruktura i bezpieczenstwo

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

12. Jaka jest jakosc i jak rozlegta jest istniejaca sie¢ o
tras rowerowych? 175 4375%
v v
13. W jakim stopniu zostaty rozwigzane problemy wynikaja-
ce z krzyzowania sie ruchu rowerowego i samochodo-
wego? W jakim stopniu wyeliminowano fizyczne bariery
dla ruchu rowerowego?

075 18,75%

14. Jak zorganizowane jest biezace utrzymanie

0,
infrastruktury rowerowej? 1,50 37,50%

15. Jakie dziatania s3 realizowane w celu poprawy

O,
bezpieczenstwa osob korzystajacych z rowerdw? U i

v v
16. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu udoskonalenia
potaczen transportu publicznego z ruchem 1,00 25,00%
rowerowym?
v v
17. Jakie dziatania s podejmowane w celu poprawy
warunkdéw parkowania rowerow i zapobiegania ich 1,00  25,00%
kradziezy? . .

MODUL 5 1,17  29,17%

Modut 5 ,Infrastruktura i bezpieczenstwo” zostat oceniony na poziomie 1,17 (29,17%), to znaczy na
(% poziomie nizszym od sredniej oceny. W odpowiedzi na pytanie o jakosc i rozlegtosc istniejacej sieci
tras rowerowych w gminie respondenci uznali, ze zostaty zbudowane niektore gtéwne drogi
rowerowe. W Swietle opinii wielu respondentéw w gminie nie sg podejmowane dziatania na rzecz
rozwigzywania problemoéw wynikajacych z krzyzowania sie ruchu samochodéw i roweréw.

Znaczna cze$¢ respondentow uwaza, ze biezace utrzymanie infrastruktury ogranicza sie do prac
konserwacyjnych w przypadku powaznych probleméw, ale cze$¢ respondentow uznata, ze stuzby
drogowe dbajg o zapewnienie bezproblemowej jazdy rowerem przez caty rok. W odpowiedzi na
pytanie dotyczace dziatan podejmowanych w celu zapewnienia bezpieczenstwa osdb korzystajacych
z rowerdow respondenci ocenili, ze dziatania takie albo nie sg prowadzone, albo tez modyfikacje
infrastruktury sa podejmowane jedynie wtedy, gdy nastapi wypadek z udziatem rowerzysty.

W kwestii dziatan podejmowanych w celu udoskonalenia potaczen transportu publicznego
z ruchem rowerowym respondenci w wigkszosci uznali, ze dziatania takie nie sg prowadzone, czes¢
z nich byta jednak zdania, ze do stacji kolejowych oraz gtéwnych przystankéw autobusowych mozna
tatwo dotrze¢ rowerem.

Na poziomie 1,00 (25,00%) oceniono dziatania podejmowane na rzecz poprawy warunkéw
parkowania i zapobiegania kradziezom rowerdw. Przewazajgca czes¢ respondentow uznata, ze
stojaki do parkowania roweréw sg umieszczone jedynie w pojedynczych lokalizacjach.



° MODUL 6. Informacja i edukacja

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

18. W jaki spo's;ob mieszkancy sa informowani o polityce 100 2500%
rowerowej?

19. Jakie dziatania podejmowane sa w zakresie edukacji 125 31.25% -

i szkolenia rowerowego?

v v

20. Jaklg dZ|a+an_|a pod__eJmO\_Na,n_e saw c_eIu utatwienia 125  3125%
cyklistom orientacji w miescie/gminie?

v v

MODUL 6 1,17  29,17% .

Modut 6 ,Informacja i edukacja” zostat oceniony na poziomie 1,17 (29,17%). Respondenci uznali,

“ll ze informacja na temat planowanych lub wdrazanych dziatahh dotyczacych polityki rowerowej jest
o0 upowszechniana incydentalnie.

N W ocenie respondentéw dziatania podejmowane w zakresie edukacji i szkolenia rowerowego
zorganizowane s3 na minimalnym, wymaganym poziomie, skupiajac sie gtéwnie na egzekwowaniu
przepiséw ruchu drogowego.

Respondenci uznali takze, ze dziatania na rzecz utatwienia cyklistom orientacji w terenie sprowadzaja
sie do oznakowania przy pomocy drogowskazow jedynie niektérych tras rekreacyjnych, albo tez
uznali, ze gtéwne szlaki i cele podrdzy sg oznakowane.




e MODUL 7. Promocja i partnerstwa

Pytanie

21. Jaka role odgrywa podnoszenie Swiadomosci
o korzysciach wynikajacych z jazdy rowerem?

22.

23.

24.

25.

26.

Jakie dziatania podejmowane sa w celu promowania
dojazdéw rowerem do pracy?

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania
dojazdéw rowerem do szkoty?

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania
jazdy rowerem po zakupy?

v v
Jakie inicjatywy sa podejmowane w celu przekonania
mieszkancow do korzystania z roweréw przez cate 1,00  25,00%
zycie?

v v

W jaki sposéb pozytywny wptyw jazdy rowerem
na zdrowie wykorzystywany jest do wspierania polityki 1,00  25,00%

rowerowej?

[ I 1 \%
ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

125  31,25%

v v

050 12,50%

v v

075 18,75%

050 12,50%

v v

MODUL 7 0,83 20,83%

Modut 7 ,Promocja i partnerstwa” zostat oceniony na poziomie 0,83 (20,83%) — co oznacza
praktycznie brak dziatan w zakresie polityki rowerowej w tym obszarze. Respondenci jednoznacznie
wskazali, ze jazda rowerem jest promowana raczej jako sposéb rekreacji lub zrodto korzysci
zdrowotnych niz jako codzienny s$rodek transportu. Dziatania na rzecz promowania dojazdow
rowerem do pracy nie sg podejmowane.

Respondenci stwierdzili, ze dziatania na rzecz promowania dojazddéw rowerem do szkoty nie s3
podejmowane przez wtadze gminy. Jednoczesnie respondenci wskazali, ze niektore szkoty same
podejmuja inicjatywe promowania dojazdéw rowerem do szkoty. Respondenci uznali takze, ze
dziatania na rzecz promowania dojazdéw rowerem po zakupy nie sa podejmowane przez wtadze
gminy. Jedynym przejawem dziatah na rzecz promocji dojazdéw rowerem po zakupy jest
umieszczenie na terenach handlowych stojakow do parkowania rowerdw z inicjatywy wiascicieli
placéwek handlowych.

Inicjatywy prowadzace do przekonania mieszkafncéw do korzystania z rowerdw przez cate zycie
wedtug respondentdw nie byty podejmowane. Niektérzy respondenci uznali, ze gmina wykorzystuje
okazjonalnie pozytywny wptyw jazdy rowerem na zdrowie jako element reklamowania swoich
dziatan na rzecz rozwoju ruchu rowerowego. Inni nie zauwazyli podejmowania takich dziatan ze
strony gminy.



2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

Pytanie

27. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu ograniczenia
korzystania z samochodow?

28. W jaki sposdb realizowana obecnie polityka rozwoju
przestrzennego wspiera polityke rowerowa?

-

MODUL 8. Dziatania uzupelniajace

[ I If \%
ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

075 18,75%

v v

1,75  43,75%

v v

MODUL 8 1,25 31,25%

Modut 8 ,Dziatania uzupetniajace” zostat oceniony na poziomie 1,25 (31,25%), czyli na poziomie
nieznacznie nizszym niz $rednia ocen. Respondenci uznali, ze dziatania na rzecz ograniczenia
korzystania zsamochoddw nie sg podejmowane lub sprowadzaja sie do uspokojenia ruchu (strefa 30
km/h) w konkretnych miejscach (np. w poblizu szkot).

W ocenie respondentdéw realizowana polityka rozwoju przestrzennego gminy wspiera polityke
rowerowg w przypadku niektérych projektdw strategicznych, w ktérych rézne rodzaje transportu sa
rowno traktowane.

o MODUL 9. Ewaluacja i efekty

Pytanie

29. W jaki sposéb sg monitorowane i wykorzystywane dane
na temat korzystania z roweréw?

30. W jaki sposdb gmina zbiera i wykorzystuje dane na
temat bezpieczenstwa?

[ I If \%
ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

1,00  25,00%

v v

1,00  25,00%

v v

MODUL 9 1,00 25,00%

Modut 9 ,Ewaluacja i efekty” zostat oceniony na poziomie 1,00 (25,00%), co Swiadczy o tym, ze
polityka rowerowa w tym obszarze jest bardzo niskiej jakosci. Przewazajaca czes$é respondentdw
uznata, ze dane na temat skali korzystania z rowerdw nie sg zbierane.

Inni uznali, Ze zbierane sa dane na temat problemowej lokalizacji wtedy, gdy pojawiaja sie problemy
bezpieczenstwa. Respondenci uznali takze, ze dane na temat bezpieczenstwa rowerzystéw w gminie
nie byty zbierane, a gmina korzysta jedynie z analiz wypadkéw prowadzonych przez policje lub
zrocznych statystyk wypadkow.
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2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.9

SOMONINO SOMONINO

Zbiorcze
wyniki badania

100% Poziom IV
75% Poziom IlI
50% Poziom I
259 - Poziom |

0% -
M5 M6 M7 M8 M9  WWD
Modut 1 M1 Potrzeby uzytkownikow 1,63 40,63%
Modut2 M2  Przywddztwo i koordynacja 1,25 31,25%
Modut3 M3  Polityka w dokumentach 1,50  37,50%
Modut4 M4  Personel i $rodki 142  3542%
Modut5 M5 Infrastruktura i bezpieczenstwo 0,96  23,96%
Modut6 M6  Informacja i edukacja 117 2917%
Modut7 M7  Promocja i partnerstwa 088  21,88%
Modut8 M8  Dziatania uzupetniajace 088  21,88%
Modut9 M9  Ewaluacja i efekty 088  21,88%

WAZONY WYNIK DIAGNOZY 27,81%




Analiza
wynikow

oceny
polityki
rowerowej

Srednia wazona ocen uzyskanych przez gmine Somonino
w roku 2017 w 9 modutach BYPAD wynosi 1,11 (to znaczy
27,81% na 4 (100%), co oznacza osiggniecie przez gmine
Somonino stabego poziomu pierwszego, charaktery-
zujacego sie orientacja na dziatania dorazne.

Na tym poziomie wystepuje jakas forma polityki rowe-
rowej, ale ma ona minimalny charakter. Polityka rowerowa
ogranicza sie gtdbwnie do rozwigzywania problemow.
W wyniku waskiego rozumienia tej polityki, dziatania sa
ograniczane do takich, ktore sa skupione na infrastruktu-
rze lub bezpieczenstwie ruchu w konkretnych miejscach
(rejonach gminy).

Wzglednie najwyzszy poziom (1,63/40,63%) gmina
osiagneta w ocenie modutu 1 ,Potrzeby uzytkownikow".
Oznacza to, ze samorzad lokalny w niewielkim stopniu
bierze pod uwage potrzeby uzytkownikéw. Skadinad
w trzech ostatnich modutach polityki rowerowej gmina
osiggneta wynik 0,88 (21,88%) — ponizej pierwszego
szczebla drabiny poziomdéw polityki rowerowej, co
zgodnie z metodologig BYPAD oznacza praktyczny brak
polityki rowerowej w obszarach ,Promocja i partnerstwa”,
.Dziatania uzupetniajace” oraz ,Ewaluacja i efekty”.

KNGﬁES

nonilnosc aktywine)




2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.9.1
SOMONINO

Diagnoza
polityki rowerowej

w ujeciu modutowym

MODUL 1. Potrzeby uzytkownikow

[ [ If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

1. W jaki sposéb miasto/gmina ustala rzeczywiste

(o)
potrzeby uzytkownikéw (mieszkancédw)? 1505 37.50%

v v
2. W jaki sposob uzytkownicy/grupy uzytkownikéw
s angazowani w przygotowanie i realizacje polityki 1,75  43,75%
rowerowej? . .

MODUL 1 1,63 40,63%

Modut 1 ,Potrzeby uzytkownikow” zostat oceniony na poziomie 1,63 (40,63%), czyli na poziomie
dos¢ niskim, ale zdecydowanie wyzszym niz Srednia ocena jakosci polityki rowerowej gminy.
Wzglednie wysoki wynik w obszarze ustalania rzeczywistych potrzeb uzytkownikéw wynika z faktu,
ze spora czes¢ respondentoéw (radni i mieszkancy) uznata, ze ogdélna wiedza na temat potrzeb
uzytkownikéw lokalnych jest wzbogacana przez nich samych poprzez zgtaszanie ich wnioskow.
Pozostata cze$¢ respondentdw ocenita, ze potrzeby uzytkownikéw nie sg brane pod uwage lub sa
badane nieregularnie, wtedy gdy realizowane sa konkretne projekty. W Swietle opinii czesci
respondentow, skargi i wnioski zgtaszane przez uzytkownikdédw sa brane pod uwage w sposéb
przypadkowy, inni respondenci byli zdania, ze uzytkownicy sa angazowani w przygotowanie i reali-
zacje polityki rowerowej jedynie wtedy, gdy planowana jest realizacja konkretnych projektow.




° MODUL 2. Przywodztwo i koordynacja

miedzy radami dzielnic/sotectw a wtadzami 1,00  25,00%
miasta/gminy?

v v

[ I 1] \%

Pytanie ocena wynik% 0%  25%  50%  75%  100%
3. Jaki wptyw maja gtéwni decydenci (urzednicy i radni)

na proces podejmowania decyzji dotyczacych ruchu 250 62,50% -

rowerowego? . .
4. Jakie komisje lub grupy robocze funkgjonuja 075 1875% .

w miescie/gminie?
5. W jaki sposob polityka rowerowa komunikowana 075  1875% .

jest decydentom?
6. Jak zorganizowana jest koordynacja i komunikacja -

MODUL 2 125 31,25%

Modut 2 ,Przywddztwo i koordynacja” uzyskat ocene 1,25 (31,25%), to znaczy nieco wyzej niz ogoélna
Srednia ocena jakosci polityki rowerowej gminy. Wsréd odpowiedzi na pytanie dotyczace wptywu
gtébwnych decydentéw na proces podejmowania decyzji wystepowaty opinie czesci respondentow
uznajacych, ze postrzegaja oni korzystanie z rowerdw w gminie jako zjawisko o niskim stopniu
waznosci. Inni respondenci uznali, ze osobom na kierowniczych stanowiskach udato sie dostrzec ruch
rowerowy jako réwnie wazny co inne rodzaje transportu.

Na pytanie, jakie komisje i grupy robocze funkcjonuja w gminie, respondenci odpowiedzieli
zgodnie, ze w gminie nie ma komisji ani grup roboczych zajmujacych sie polityka rowerowa. Na
pytanie o sposéb komunikowania polityki rowerowej decydentom respondenci uznali, ze informacja
na ten temat nie jest komunikowana. W odpowiedzi na pytanie dotyczace koordynacji i komunikacji
respondenci uznali, ze wspotpraca miedzy sasiadujacymi spotecznosciami lokalnymi ma miegjsce
wtedy, gdy pojawiajg sie problemy. Czes¢ respondentéw uznata, ze koordynacja i komunikacja
dziatan w zakresie polityki rowerowej nie wystepuje.




o MODUL 3. Polityka w dokumentach

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
7. Jaka jest tres¢ lokalnej polityki rowerowej? 125  31,25%
v v

8. W jaki sposob wtadze miasta/gminy praktycznie
realizujg dziatania proponowane w dokumentach 1,75  43,75%
strategicznych miasta/gminy?

v v

MODUL 3 1,50 37,50%

Modut 3 ,Polityka w dokumentach” zostat oceniony na poziomie 1,50 (37,50%), czyli wzglednie
L wysoko. Wiekszos$¢ respondentdéw uznata, ze dokumenty strategiczne nie zawieraja zapisow
dotyczacych lokalnej polityki rowerowej, inni zas uznali, ze polityka rowerowa sktada sie z dziatan
zaréwno zachecajacych do jazdy rowerem, jak i prowadzacych do zmniejszenia skali korzystania
zsamochodow.
W odpowiedzi na pytanie dotyczace sposobu wdrazania zapiséw dokumentow strategicznych przez
wiadze gminy respondenci w wiekszosci uznali, ze s podejmowane krotkofalowe dziatania
pozwalajgce rozwigzac problemy wynikajace z réznych przyczyn.

° MODUL 4. Personel i srodki

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

9. W jaki qusob zapewnione jest finansowanie polityki 175 4375%
rowerowej?

v v

10. Jakie podmioty przygotowuja i wdrazaja polityke o
rowerowg? 150 37.50%

v v

11. Jakie dziatania s3 podejmowane na rzecz poprawy
poziomu wiedzy i umiejetnosci personelu zajmujacego 1,00  25,00%

sie ruchem rowerowym?
v v

MODUL 4 1,42 35,42%

Modut 4 ,Personel i srodki” zostat oceniony na poziomie 1,42 (35,42%), to znaczy na poziomie

wyzszym niz Srednia ocena jakosci polityki rowerowej gminy. Odpowiedzi respondentdw na pytanie

dotyczace finansowania polityki rowerowej znalazty sie w dwéch przeciwstawnych grupach: czesé

@\ respondentéw uznata, ze w budzecie gminy nie zapewnia sie srodkdédw na finansowanie dziatan

o0 z zakresu polityki rowerowej, inni uznali, ze jest dostepny ograniczony budzet na jednorazowe
projekty, gtdwnie dotyczace infrastruktury.

W Respondenci jednoznacznie stwierdzili takze, ze w gminie nie ma dedykowanego personelu
wdrazajgcego polityke rowerowa. Za realizacje zadan w tym zakresie odpowiedzialny jest personel
wydziatu infrastruktury. Niektorzy respondenci uznali, ze dziatania na rzecz poprawy poziomu wiedzy
i umiejetnosci personelu realizujgcego polityke rowerowa nie sa podejmowane, inni zas byli zdania,
Ze pracownicy biora niekiedy udziat w szkoleniach ogélnych, a edukacja w zakresie polityki rowero-
wej nie jest priorytetem.




o MODUL 5. Infrastruktura i bezpieczenstwo

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

12. Jaka jest jakosc i jak rozlegta jest istniejaca sie¢ o
tras rowerowych? 150 37.50%
v v
13. W jakim stopniu zostaty rozwigzane problemy wynikaja-
ce z krzyzowania sie ruchu rowerowego i samochodo-
wego? W jakim stopniu wyeliminowano fizyczne bariery
dla ruchu rowerowego?

075 18,75%

14. Jak zorganizowane jest biezace utrzymanie

0,
infrastruktury rowerowej? 075 1875%

15. Jakie dziatania s3 realizowane w celu poprawy

O,
bezpieczenstwa osob korzystajacych z rowerdw? B0 ] 1207

v v
16. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu udoskonalenia
potaczen transportu publicznego z ruchem 125  31,25%
rowerowym?
v v
17. Jakie dziatania s podejmowane w celu poprawy
warunkdéw parkowania rowerow i zapobiegania ich 1,00  25,00%
kradziezy? . .

MODUL 5 096 23,96%

Modut 5, Infrastruktura i bezpieczenstwo"” zostat oceniony na poziomie 0,96 (23,96%), to znaczy na
(% poziomie nizszym od sredniej oceny. W odpowiedzi na pytanie o jakosc i rozlegtosc istniejacej sieci

tras rowerowych w gminie respondenci uznali, Ze w gminie podjeto pewne dziatania z zakresu
budowy infrastruktury, gtdwnie tam, gdzie nie byto konfliktu intereséw z innymi uzytkownikami
drég.

W Swietle opinii przewazajacej czesci respondentéw w gminie nie podejmowano dziatan na rzecz
rozwigzywania probleméw wynikajgcych z krzyzowania sie ruchu samochoddéw i rowerdw.
Znaczna cze$¢ respondentdw uwaza, ze biezgce utrzymanie infrastruktury ogranicza sie do prac
konserwacyjnych w przypadku powaznych problemow, druga czes¢ respondentow ocenita,
ze dziatania w zakresie biezagcego utrzymania infrastruktury rowerowej nie sg prowadzone.

W odpowiedzi na pytanie dotyczace dziatan podejmowanych w celu zapewnienia bezpieczenstwa
0s6b korzystajacych z roweréw respondenci w wiekszosci ocenili, ze dziatania takie albo nie sa
prowadzone, albo tez modyfikacje infrastruktury sg podejmowane jedynie wtedy, gdy nastapi
wypadek z udziatem rowerzysty.

W zakresie dziatan podejmowanych w celu udoskonalenia potaczen transportu publicznego
z ruchem rowerowym respondenci w wiekszosci uznali, ze dziatania takie nie sa prowadzone. Na
poziomie 1,00 (25,00%) oceniono dziatania podejmowane na rzecz poprawy warunkédw parkowania
i zapobiegania kradziezom rowerdw. Przewazajaca cze$¢ respondentdw uznata, ze stojaki do
parkowania rowerdw sg umieszczone jedynie w pojedynczych lokalizacjach.



° MODUL 6. Informacja i edukacja

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

18. W jaki spo's;ob mieszkancy sa informowani o polityce 100 2500%
rowerowej?

19. Jakie dziatania podejmowane sa w zakresie edukacji 125 31.25% -

i szkolenia rowerowego?

v v

20. Jaklg dZ|a+an_|a pod"eJmO\_Na,n_e saw c_eIu utatwienia 125  3125%
cyklistom orientacji w miescie/gminie?

v v

MODUL 6 1,17  29,17% .

Modut 6 ,Informacja i edukacja” zostat oceniony na poziomie 1,17 (29,17%). Respondenci uznali,

“ll ze informacja na temat planowanych lub wdrazanych dziatah dotyczacych polityki rowerowej jest
o0 upowszechniana incydentalnie.

N W ocenie respondentéw dziatania podejmowane w zakresie edukacji i szkolenia rowerowego
zorganizowane s3 na minimalnym, wymaganym poziomie, skupiajac sie gtéwnie na egzekwowaniu
znajomosci przepiséw ruchu drogowego. Respondenci uznali takze, ze dziatania na rzecz utatwienia
cyklistom orientacji w terenie sprowadzaja sie jedynie do oznakowania gtéwnych celéw podrézy przy
pomocy drogowskazow.




e MODUL 7. Promocja i partnerstwa

Pytanie

21. Jaka role odgrywa podnoszenie Swiadomosci
o korzysciach wynikajacych z jazdy rowerem?

22.

23.

24.

25.

26.

Jakie dziatania podejmowane sa w celu promowania
dojazdéw rowerem do pracy?

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania
dojazdéw rowerem do szkoty?

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania
jazdy rowerem po zakupy?

v v
Jakie inicjatywy sa podejmowane w celu przekonania
mieszkancow do korzystania z roweréw przez cate 1,00  25,00%
zycie?

v v

W jaki sposéb pozytywny wptyw jazdy rowerem
na zdrowie wykorzystywany jest do wspierania polityki 1,00  25,00%

rowerowej?

[ I 1 \%
ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

125  31,25%

v v

050 12,50%

v v

1,00  25,00%

050 12,50%

v v

MODUL 7 0,88 21,88%

Modut 7 ,Promocja i partnerstwa” zostat oceniony na poziomie 0,88 (21,88%) — co oznacza
praktycznie brak dziatan w zakresie polityki rowerowej w tym obszarze. Respondenci jednoznacznie
wskazali, ze jazda rowerem jest promowana raczej jako sposéb rekreacji lub zrodto korzysci
zdrowotnych niz jako codzienny srodek transportu. Dziatania podejmowane na rzecz promowania
dojazddw do pracy rowerem nie sg podejmowane.

Respondenci stwierdzili, ze dziatania na rzecz promowania dojazddéw rowerem do szkoty nie s3
prowadzone przez wtadze gminy. Respondenci uznali takze, ze dziatania na rzecz promowania
dojazddw rowerem po zakupy nie sg podejmowane. Jedynym przejawem dziatan na rzecz promogji
dojazddw rowerem po zakupy jest umieszczenie na terenach handlowych stojakéw do parkowania
rowerdw z inicjatywy wiascicieli placéwek handlowych.

Inicjatywy prowadzace do przekonania mieszkancéw do korzystania z rowerdéw przez cate zycie
wedtug respondentdw nie byty podejmowane. Niektdrzy respondenci uznali, ze gmina wykorzystuje
okazjonalnie pozytywny wptyw jazdy rowerem na zdrowie jako element reklamujacy swoje dziatania
na rzecz rozwoju ruchu rowerowego. Inni nie zauwazyli podejmowania takich dziatah ze strony

gminy.



2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

MODUL 8. Dziatania uzupelniajace

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

27. Jkakle dZ|afan|a s podejn)owane w celu ograniczenia 075 1875%
orzystania z samochodéw?

v v

28. W jaki sposdb realizowana obecnie polityka rozwoju

[o)
przestrzennego wspiera polityke rowerowa? LD {25005

v v

MODUL 8 0,88 21,88%

‘ Modut 8 ,Dziatania uzupetniajace” zostat oceniony na poziomie 0,88 (21,88%), czyli na poziomie

L ponizej pierwszego poziomu jakosci polityki rowerowej. Respondenci uznali, ze dziatania
podejmowane w celu ograniczenia korzystania zsamochodow nie sa podejmowane lub sprowadzaja
sie do uspokojenia ruchu (strefa 30 km/h) w konkretnych miejscach (np. w poblizu szkof).

W ocenie czesci respondentow realizowana polityka rozwoju przestrzennego gminy nie wspiera
polityki rowerowej; inni uznali, ze przejawia sie ona w formie réwnego traktowania réznych rodzajow
transportu przy realizacji niektorych projektdw strategicznych.

° MODUL 9. Ewaluacja i efekty

[ I Il \Y%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

29. W jaki sposdb sa monitorowane i wykorzystywane dane

O,
na temat korzystania z roweréw? 075 18,75%

v v
30. W jaki sposgb gmina zbiera i wykorzystuje dane na 100 2500%
temat bezpieczenstwa?
v v

MODUL 9 0,88 21,88%

Modut 9 ,Ewaluacja i efekty” zostat oceniony na poziomie 0,88 (21,88%), co $wiadczy o tym,

ze polityka rowerowa w tym obszarze nie funkcjonuje lub jest bardzo niskiej jakosci. Przewazajgca

czesc respondentdw uznata, ze dane na temat skali korzystania z rowerdw nie sg zbierane. Inni uznali,

ze dane na temat problemowej lokalizacji zbierane sg wtedy, gdy pojawiaja sie problemy

‘ bezpieczenstwa. Respondenci uznali takze, ze dane na temat bezpieczenstwa rowerzystow w gminie

) nie byty zbierane, a gmina korzysta jedynie z analiz wypadkdéw prowadzonych przez policje lub
zrocznych statystyk wypadkéw.
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2.10

ol o))

Zbiorcze
wyniki badania

100% Poziom IV
75% Poziom IlI
50% Poziom I
259 - Poziom |

0% -
M1 M2 M3 M4 M5 M6 M7 M8 M9  WWD
Modut 1 M1 Potrzeby uzytkownikow 225  56,25%
Modut2 M2  Przywddztwo i koordynacja 213 5313%
Modut3 M3  Polityka w dokumentach 3,00  75,00%
Modut4 M4  Personel i $rodki 242  60,42%
Modut5 M5  Infrastruktura i bezpieczenstwo 2,00  50,00%
Modut6 M6  Informacja i edukacja 142  3542%
Modut7 M7  Promocja i partnerstwa 1,67  41,67%
Modut8 M8  Dziatania uzupetniajace 1,75 43,75%
Modut9 M9  Ewaluacja i efekty 1,63 40,63%

WAZONY WYNIK DIAGNOZY




Analiza
wynikow
oceny

polityki
rowerowej

Srednia wazona ocen uzyskanych przez miasto Sopot
w roku 2017 w 9 modutach BYPAD wynosi 2,01, to znaczy
50,16% na 4 (100%), co oznacza osiggniecie przez Sopot
stabego drugiego poziomu rozwoju polityki rowerowej,
charakteryzujacego sie podejsciem izolowanym (wykonu-
jemy swoja prace tak dobrze, jak tylko mozna, lecz nie
zwracamy uwagi na to, co robig inni).

Mamy do czynienia z polityka rowerowa, ale nie jest ona
jeszcze ani dobrze zakotwiczona w ogdlnej polityce
transportowej, ani tez nie jest odpowiednio koordyno-
wana z polityka przestrzenng, polityka zdrowotna i poli-
tyka dotyczaca ochrony srodowiska.

Gtownym przedmiotem zainteresowania decydentow
w Sopocie jest nadal dobra infrastruktura, chociaz
podejmowane sg takze pewne dziatania uzupetniajace.
Wyniki osiggniete w poszczegdlnych modutach znacznie
odbiegaja od sredniej, co oznacza, ze wszystkie obszary
polityki rowerowej realizowane s3 w sposéb bardzo
zréznicowany, wykazujac istotne dysproporcje.

Najwyzej oceniony modut to ,Polityka w dokumentach”:
osiagniety wynik to 3,00 (75,00%). Oznacza to, ze kompo-
nent osiggnat poziom podejscia zintegrowanego z ogoina
polityka mobilnoéci w miescie. Swiadczy to o tym, ze
w dokumentach strategicznych miasta deklarowana jest
czesto wola polityczna stymulowania korzystania z rowe-
row.

Najnizej ocenionym modutem byta ,Informacja i eduka-
cja” (osiggniety wynik to 1,42 (35,42%)). Moze to oznaczaé,
ze w miescie sg prowadzone dziatania w zakresie edukacji
i szkolenia rowerowego, a takze ze prowadzone sa dzia-
tania informacyjno-edukacyjne dotyczace korzystania
z rowerow, ale nie docierajg one z odpowiednig skutecz-
nosciag do odbiorcow.
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2.10.1
SOPOT

Diagnoza
polityki rowerowej

w ujeciu modutowym

MODUL 1. Potrzeby uzytkownikow

[ [ 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0%  25%  50%  75%  100%

1. W jaki sposéb miasto/gmina ustala rzeczywiste

0,
potrzeby uzytkownikéw (mieszkancédw)? &30 | B

2. W jaki sposob uzytkownicy/grupy uzytkownikéw
sg angazowani w przygotowanie i realizacje polityki 2,00  50,00%
rowerowej? . .

MODUL 1 2,25 56,25%

Modut 1 ,Potrzeby uzytkownikéw” zostat oceniony na poziomie 2,25 (56,25%), czyli na poziomie
wyzszym niz $rednia ocena jakosci polityki rowerowej. W ocenie ustalania rzeczywistych potrzeb
uzytkownikéw daje sie zauwazyé znaczna rozbiezno$¢ opinii. Z jednej strony czes$¢ respondentdéw
twierdzi, ze potrzeby uzytkownikéw sa ustalane i poruszane jedynie wtedy, gdy pojawiaja sie
problemy. Z drugiej strony, respondenci uwazajg, ze ogdlna wiedza na temat potrzeb uzytkownikéw
jestwzbogacana przez nich samych, poprzez zgtaszanie wnioskdw w ramach okreslonych procedur.
Respondenci uznali takze, ze sposéb angazowania uzytkownikéw w przygotowanie i realizacje
polityki rowerowej odbywa sie nieregularnie, tylko wtedy, gdy planowana jest realizacja konkretnych
projektow.




° MODUL 2. Przywodztwo i koordynacja

miedzy radami dzielnic/sotectw a wtadzami 2,00 50,00%
miasta/gminy?

v v

MODUL 2 2,13 53,13%

[ I 1] \%

Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
3. Jaki wptyw maja gtéwni decydenci (urzednicy i radni)

na proces podejmowania decyzji dotyczacych ruchu 2,75 68,75% _

rowerowego?

v v

4. Jakie komisje lub grupy robocze funkgjonuja 175 43,75% -

w miescie/gminie?
5. W jaki sposob polityka rowerowa komunikowana 200 50,00% -

jest decydentom?
6. Jak zorganizowana jest koordynacja i komunikacja -

Modut 2 ,Przywodztwo i koordynacja” zostat oceniony na poziomie 2,13 (53,13%), to znaczy
nieznacznie wyzej niz wynik ogoélny. Najwyzej w ramach tego modutu — na poziomie 2,75 (68,75%)
zostata oceniona kwestia wptywu gtéwnych decydentéw na proces podejmowania decyzji
dotyczacych ruchu rowerowego. Wynika to z faktu, ze wedtug respondentow interesy cyklistow s
zawsze brane pod uwage, gdy omawiane sg zagadnienia mobilnosci.

Na pytanie o funkcjonujace w miescie komisje i grupy robocze respondenci w wiekszosci uznali, ze
w miescie funkcjonuje wewnetrzna grupa zajmujaca sie polityka rowerowa. Respondenci w duzej
czesci uznali takze, ze decydenci dowiaduja sie o planowanych lub wdrazanych dziataniach
z zakresu polityki rowerowej za posrednictwem ustalonych procedur komunikacji wewnetrznej.

W odpowiedzi na pytanie dotyczace koordynacji i komunikacji miedzy radami dzielnic a wtadzami
miasta respondenci zajmowali bardzo zréznicowane stanowiska. Na podstawie ich opinii nie jest
mozliwe sformutowanie zadnego miarodajnego wniosku.




e MODUL 3. Polityka w dokumentach

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
7. Jaka jest tres¢ lokalnej polityki rowerowej? 3,00 75,00% _
8. W jaki sposob wtadze miasta/gminy praktycznie
realizujg dziatania proponowane w dokumentach 3,00 75,00% _
strategicznych miasta/gminy? . .
MODUL 3 3,00 75,00% -

Modut 3 ,Polityka w dokumentach” uzyskat, jak stwierdzono powyzej, wzglednie najwyzsza ocene

respondentéw: 3,00 (75,00%). Ocena respondentéw dotyczaca tresci lokalnej polityki rowerowej

oscylowata wokét dwoch bliskich sobie stwierdzen. Czes¢ z nich byta zdania, ze strategia rowerowa
W jest istotng czescig planu zréwnowazonego transportu miejskiego, inni oceniali jg wyzej, uznajac,
ze sktada sie zarébwno z dziatan zachecajacych do korzystania z roweru jak i dziatah prowadzacych
do zmniejszenia skali korzystania zsamochodow.

Ocena wdrazania dziatan formutowanych w dokumentach polegata albo na stwierdzeniu, ze
program doraznych dziatan, ktére moga by¢ wdrozone natychmiast, stanowi cze$¢ strategii
rowerowej, albo ze istnieje program dziatan (harmonogram, finansowanie, podmioty odpo-
wiedzialne) zawierajacy wigzace ustalenia dla miasta. Jeszcze inna cze$¢ ocenita, ze dziatania
prowadzone sg w ujeciu terytorialnym we wspotpracy z wkadzami wyzszego szczebla.

° MODUL 4. Personel i srodki

[ I If \Y%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
9. Wjaki qus?ob zapewnione jest finansowanie polityki 275 6875% -
rowerowej?
v v
10. Jakie podr;noty przygotowuja i wdrazajg polityke 250 62.50% -
rowerowa?
v v
11. Jakie dziatania sa podejmowane na rzecz poprawy
poziomu wiedzy i umiejetnosci personelu zajmujacego 2,00 50,00% -
sie ruchem rowerowym?
v v

Oa

®0 Modut 4 ,Personel i srodki” zostat oceniony na poziomie 2,42 (60,42%), to znaczy znacznie wyzej niz

$rednia ocena jakosci polityki rowerowej miasta. Wigkszos¢ respondentédw ocenita, ze w miescie od
czasu do czasu przeznaczane sg srodki budzetowe na rzecz konkretnych dziatan rowerowych
(gtéwnie infrastrukturalnych).

3

Respondenci majg swiadomos¢ istnienia w miescie dedykowanego stanowiska, odpowiedzialnego
za prowadzenie polityki rowerowej, z dobrze opisanym zakresem dziatan w zakresie przygotowywa-
nia i wdrazania polityki rowerowej. Respondenci uznali takze, ze miasto umozliwia poprawe poziomu
wiedzy i umiejetnosci osoby zajmujacej to stanowisko poprzez samoksztatcenie.




o MODUL 5. Infrastruktura i bezpieczenstwo

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

12. Jaka jest jakosc i jak rozlegta jest istniejaca sie¢ o
tras rowerowych? 275 68,75%
v v
13. W jakim stopniu zostaty rozwigzane problemy wynikaja-
ce z krzyzowania sie ruchu rowerowego i samochodo-
wego? W jakim stopniu wyeliminowano fizyczne bariery
dla ruchu rowerowego?

1,50  37,50%

14. Jak zorganizowane jest biezace utrzymanie

0,
infrastruktury rowerowej? 2,00  50,00%

15. Jakie dziatania s3 realizowane w celu poprawy

O,
bezpieczenstwa osob korzystajacych z rowerdw? e

v v
16. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu udoskonalenia
potaczen transportu publicznego z ruchem 2,00  50,00%
rowerowym?
v v
17. Jakie dziatania s podejmowane w celu poprawy
warunkdéw parkowania rowerow i zapobiegania ich 1,50  37,50%
kradziezy? . .

MODUL 5 2,00 50,00%

Modut 5, Infrastruktura i bezpieczenstwo"” zostat oceniony na poziomie 2,00 (50,00%), to znaczy na
(% poziomie bardzo zblizonym do ogdlnej oceny. Najwyzej (na poziomie 2,75, czyli 68,75%) zostata

oceniona jakos$¢ i rozlegtosc istniejacej sieci drog rowerowych miasta. Respondenci uznali,
ze w miescie zostaty juz zbudowane gtéwne trasy sieci drog rowerowych.

W sSwietle opinii respondentéw problemy wynikajace z krzyzowania sie ruchu rowerowego i samo-
chodowego sa nadal aktualne. Tylko niektére strategiczne skrzyzowania zostaty przebudowane
zuwzglednieniem potrzeb ruchu rowerowego.

W kwestii utrzymania infrastruktury respondenci stwierdzili, ze stuzby drogowe zapewniaja
bezproblemowa jazde rowerem przez caty rok. Zdecydowana wiekszos¢ respondentéw uznata,
ze w celu poprawy bezpieczenstwa osob korzystajacych z rowerdw na wiekszosci ulic miasta obowia-
zuje ograniczenie predkosci do 30 km/h, zwyjatkiem gtownych drog tranzytowych.

Oceny respondentéw dotyczace podejmowania dziatan na rzecz integracji potaczen transportu
publicznego z ruchem rowerowym spotkaty sie ze stwierdzeniem, ze stojaki do parkowania rowerow
s umieszczone nieregularnie, przy stacjach kolejowych i niektorych przystankach autobusowych.
Relatywnie niska ocena (na poziomie 2,00) podejmowanych dziatah w zakresie poprawy warunkoéw
parkowania i zapobiegania kradziezom roweréw wynikta z uznania przez wielu respondentéw,
ze stojaki do parkowania sg umieszczone jedynie w pojedynczych lokalizacjach.



° MODUL 6. Informacja i edukacja

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
18. W jaki sposdb mieszkancy sg informowani o polityce

o 175 43,75%
rowerowe;?

v v

19. J.akle dmﬂama podejmowane sg w zakresie edukacji 125  3125%
i szkolenia rowerowego?

v v

20. Jakie dziatania podejmowane sg w celu utatwienia

[o)
cyklistom orientacji w miescie/gminie? 125 [ &2

v v

MODUL 6 1,42 35,42% .

q. Modut 6 ,Informacja i edukacja” zostat oceniony na poziomie 1,42 (35,42%), to znaczy wzglednie
[~ najnizej ze wszystkich modutéw. Najnizej oceniona zostata kwestia dziatan podejmowanych
o0 w zakresie edukacji i szkolenia rowerowego. Respondenci w duzym stopniu uznali, ze edukacja

rowerowa ws$rod uczniow szkdt podstawowych zorganizowana jest na minimalnym, wymaganym
N poziomie. Kursy jazdy rowerem skupiaja sie gtéwnie na edukacji w zakresie przepiséw prawa o ruchu
drogowym.

Kwestia informowania mieszkancéw o polityce rowerowej wedtug respondentéw sprowadza sie do
incydentalnego informowania mieszkancéw o podejmowanych dziataniach.

W kwestii dziatah prowadzonych w celu utatwienia rowerzystom orientacji w miescie, respondenci
zauwazyli, ze w miescie zostata opublikowana mapa rowerowa (mapa rekreacyjnych tras rowe-
rowych), a gtdbwne szlaki rowerowe zostaty oznakowane przy pomocy drogowskazow.




a MODUL 7. Promocja i partnerstwa

Pytanie

21. Jaka role odgrywa podnoszenie Swiadomosci
o korzysciach wynikajacych z jazdy rowerem?

22.

23.

24.

25.

26.

Jakie dziatania podejmowane sa w celu promowania
dojazdéw rowerem do pracy?

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania
dojazddéw rowerem do szkoty?

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania
jazdy rowerem po zakupy?

v v
Jakie inicjatywy sa podejmowane w celu przekonania
mieszkancow do korzystania z roweréw przez cate 1,50  37,50%
zycie?

v v

W jaki sposéb pozytywny wptyw jazdy rowerem
na zdrowie wykorzystywany jest do wspierania polityki 1,50  37,50%

rowerowej?

[ I 1 \%
ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

2,25 56,25%

v v

1,75  4375%

v v

1,75  43,75%

125  31,25%

v v

MODUL 7 1,67 41,67%

Modut 7 ,Promocja i partnerstwa” zostat oceniony na poziomie 1,67 (41,67%) — znacznie nizej niz
ocena ogdlna. W czesci dotyczacej kwestii podnoszenia swiadomosci o korzysciach wynikajgcych
z jazdy rowerem cze$¢ respondentéw uznata, ze jazda rowerem jest promowana jako sposéb
uprawiania rekreacji lub zrédto korzysci zdrowotnych, oraz okazjonalnie organizowane sg imprezy
rowerowe zachecajgce do korzystania z roweru. Ocena dziatan podejmowanych w celu promowania
dojazddw rowerem do pracy wedtug przewazajacej czesci respondentow sprowadza sie do faktu, ze
przy wiekszosci budynkéw administracji publicznej znajduja sie stojaki do parkowania rowerow.

W kwestii promowania dojazdéw rowerem do szkoty, respondenci zauwazyli, ze jedynie niektére
szkoty podejmuja inicjatywe promowania dojazdéw do szkoty rowerem i poprawiania poziomu
bezpieczenstwa, ale robia to wytacznie ze swojej wtasnej inicjatywy. W ramach dziatan promogji jazdy
rowerem po zakupy respondenci zauwazyli, ze stojaki do parkowania rowerdw sg umieszczone przy
waznych centrach handlowych.

Wielu respondentéw uznato, ze dziatania w celu przekonania mieszkancéw do korzystania z rowerow
przez cate zycie nie byty podejmowane lub miaty charakter jedynie okazjonalny w formie informacji
praktycznych i literatury promocyjnej. Zdarza sie, ze miasto podkresla pozytywny wptyw jazdy
rowerem na zdrowie w ramach podejmowanych dziatan na rzecz wspierania polityki rowerowe;j.



2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

MODUL 8. Dziatania uzupelniajace

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

27. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu ograniczenia

[o)
korzystania z samochodéw? 175 43,75%

v v

28. W jaki sposdb realizowana obecnie polityka rozwoju

[o)
przestrzennego wspiera polityke rowerowa? LIS [ 4E05%

v v

MODUL 8 1,75 43,75%

‘ Modut 8 ,Dziatania uzupetniajace” zostat oceniony na poziomie 1,75 (43,75%). Respondenci
L zauwazyli dziatania podejmowane przez miasto w celu uspokojenia ruchu samochodéw na
znacznym obszarze centrum miasta a takze w konkretnych miejscach, na przyktad w poblizu szkét.

Respondenci zauwazyli rowniez, ze wspieranie polityki rowerowej poprzez polityke przestrzenna
ogranicza sie do rownego traktowania transportu w przypadku niektérych projektow strategicznych.
Duza grupa respondentdw nie zauwazyta wsparcia polityki rowerowej przez polityke przestrzenna.

o MODUL 9. Ewaluacja i efekty

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

29. W jaki sposéb sg monitorowane i wykorzystywane dane

0,
na temat korzystania z roweréw? 0 || Gl

v v

30. W jaki sposdb gmina zbiera i wykorzystuje dane na

[o)
temat bezpieczenstwa? L0 | S70%

v v

MODUL 9 1,63 40,63%

Modut 9 ,Ewaluacja i efekty” zostat oceniony na poziomie 1,63 (40,63%). W ocenie respondentow

dane na temat korzystania z rowerow nie sg zbierane lub zbierane sg jedynie wtedy, gdy pojawia sie

problemy bezpieczenstwa. Z drugiej strony respondenci zauwazyli, ze wykorzystanie danych na

temat bezpieczehstwa oparte jest o analizy wypadkoéw prowadzonych przez policje i roczne

‘ statystyki wypadkow, co Swiadczy o niskim poziomie refleksji na temat przyczyn wypadkéw
PP z udziatem osdb korzystajacych z roweru w miescie i mozliwosci zmniejszeniaich liczby .







2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.11

STEZYCA STEZYCA

Zbiorcze
wyniki badania

100% Poziom IV
75% Poziom IlI
50% Poziom I
259 - Poziom |

0% -
M5 M6 M7 M8 M9  WWD
Modut 1 M1 Potrzeby uzytkownikow 1,75 43,75%
Modut2 M2  Przywddztwo i koordynacja 1,31 32,81%
Modut3 M3  Polityka w dokumentach 1,63 40,63%
Modut4 M4  Personel i $rodki 1,33 3333%
Modut5 M5  Infrastruktura i bezpieczenstwo 1,00  25,00%
Modut6 M6  Informacja i edukacja 117 2917%
Modut7 M7  Promocja i partnerstwa 088  21,88%
Modut8 M8  Dziatania uzupetniajace 1,00  25,00%
Modut9 M9  Ewaluacja i efekty 088  21,88%

WAZONY WYNIK DIAGNOZY




Analiza
wynikow
oceny

polityki
rowerowej

Srednia wazona ocen uzyskanych przez gmine Stezyca
w roku 2017 w 9 modutach BYPAD wynosi 1,16 (to znaczy
29,06% na 4 (100%), co oznacza osiggniecie przez gmineg
Stezyca stabego poziomu pierwszego, charakteryzujace-
go sie orientacja na dziatania dorazne. Na tym poziomie
wystepuje jakas forma polityki rowerowej, ale ma ona
minimalny charakter. Polityka rowerowa ogranicza sie
gtéwnie do rozwigzywania probleméw. W wyniku
waskiego rozumienia tej polityki, dziatania sa ograniczane
do takich, ktore sa skupione na infrastrukturze lub bez-
pieczenstwie ruchu w konkretnych miejscach (rejonach

gminy).

Najwyzszy poziom 1,75 (43,75%) gmina osiagneta
w module 1 ,Potrzeby uzytkownikéw” oraz w module 3:
.Polityka w dokumentach”. Oznacza to, ze samorzad
lokalny osiaga w tych obszarach polityki wzglednie dobre
rezultaty, ale mozna takze powiedzie¢, ze gmina bierze
pod uwage potrzeby uzytkownikéw w niewielkim stopniu,
a polityka rowerowa w dokumentach jest rowniez dosc
niskiej jakosci.

Najnizszg ocene gmina uzyskata w module 7: ,Promocja
i partnerstwa” 0,88 (21,88%) — ponizej pierwszego
szczebla drabiny poziomoéw polityki rowerowej, co
zgodnie z metodologia BYPAD oznacza praktyczny brak
polityki rowerowej w tym obszarze. Wynik ponizej 1 gmina
osiggneta réwniezw module ,Ewaluacjai efekty”.




2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.11.1
STEZYCA

Diagnoza
polityki rowerowej
w ujeciu modutowym

MODUL 1. Potrzeby uzytkownikow

MODUL 1 1,75 43,75%

[ [ If \%

Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
1. W jaki sposéb miasto/gmina ustala rzeczywiste 175 43.75% -

potrzeby uzytkownikow (mieszkancéw)?

v v

2. W jaki sposob uzytkownicy/grupy uzytkownikéw

sg angazowani w przygotowanie i realizacje polityki 1,75  43,75% -

rowerowej? . .

Modut 1 ,Potrzeby uzytkownikow” zostat oceniony na poziomie 1,75 (43,75%), czyli na poziomie
zdecydowanie wyzszym niz srednia ocena jakosci polityki rowerowej gminy. Wzglednie wysoki wynik
w obszarze ustalania rzeczywistych potrzeb uzytkownikow wynika z faktu, ze czes¢ respondentow
ocenita, ze potrzeby uzytkownikow nie sg brane pod uwage lub sa badane nieregularnie, wtedy gdy
realizowane sg konkretne projekty. W sSwietle opinii respondentéw, grupy uzytkownikow sa
angazowane w przygotowanie i realizacje polityki rowerowej wtedy, gdy planowana jest realizacja
konkretnych projektow.




° MODUL 2. Przywodztwo i koordynacja

miedzy radami dzielnic/sotectw a wtadzami 1,00  25,00%
miasta/gminy?

v v

[ I 1] \%

Pytanie ocena wynik% 0%  25%  50%  75%  100%
3. Jaki wptyw maja gtéwni decydenci (urzednicy i radni)

na proces podejmowania decyzji dotyczacych ruchu 250 62,50% -

rowerowego? . .
4. Jakie komisje lub grupy robocze funkgjonuja 075 1875% .

w miescie/gminie?
5. W jaki sposob polityka rowerowa komunikowana 100 2500% -

jest decydentom?
6. Jak zorganizowana jest koordynacja i komunikacja -

MODUL 2 131  32,81%

Modut 2 ,Przywddztwo i koordynacja” uzyskat ocene 1,31 (32,81%), to znaczy nieco wyzej niz ogoélna
Srednia ocena jakosci polityki rowerowej gminy. Wsréd odpowiedzi na pytanie dotyczace wptywu
gtéwnych decydentéw na proces podejmowania decyzji wystepowaty opinie czesci respondentow
uznajacych, ze postrzegaja oni korzystanie z rowerdw w gminie jako zjawisko o niskim stopniu
waznosci.

Na pytanie, jakie komisje i grupy robocze funkcjonuja w gminie, respondenci odpowiedzieli zgodnie,
Zze w gminie nie ma komisji ani grup roboczych zajmujgcych sie politykag rowerowa. Na pytanie
0 sposdb komunikowania polityki rowerowej decydentom respondenci uznali, ze informacja na
temat planowanych lub wdrazanych dziatan promocyjnych, edukacyjnych czy infrastrukturalnych
jest przekazywana personelowi oficjalnymi kanatami za posrednictwem ustalonych procedur
komunikacji wewnetrznej. Na pytanie dotyczace koordynacji i komunikacji respondenci uznali, ze
wspotpraca miedzy sasiadujacymi spotecznosciami lokalnymi ma miejsce jedynie wtedy, gdy
pojawiaja sie problemy, lub tez nie wystepuje w ogéle.




2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

o MODUL 3. Polityka w dokumentach

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
7. Jaka jest tres¢ lokalnej polityki rowerowej? 1,50  37,50%
v v

8. W jaki sposob wtadze miasta/gminy praktycznie
realizujg dziatania proponowane w dokumentach 1,75  43,75%
strategicznych miasta/gminy?

v v

MODUL 3 1,63 40,63%

Modut 3 ,Polityka w dokumentach” zostat oceniony na poziomie 1,63 (40,63%), czyli wzglednie
L wysoko. Wiekszo$¢ respondentdéw uznata, ze dokumenty strategiczne nie zawieraja zapisow
dotyczacych lokalnej polityki rowerowej, inni zas uznali, Zze polityka rowerowa koncentruje sie na
projektach bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu samochodow, a ruch rowerowy traktowany jest w tych
projektach jako element o drugorzednym znaczeniu. W odpowiedzi na pytanie dotyczace sposobu
wdrazania zapisow dokumentéw strategicznych przez wtadze gminy respondenci w wiekszosci
uznali, ze sg podejmowane krétkofalowe dziatania pozwalajace rozwigzaé problemy wynikajace
zroznych przyczyn.

° MODUL 4. Personel i srodki

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

9. W jaki qusob zapewnione jest finansowanie polityki 175 4375%
rowerowej?

v v

10. Jakie podr’;uoty przygotowuja i wdrazaja polityke 125  31.25%
rowerowa?

11. Jakie dziatania s3 podejmowane na rzecz poprawy
poziomu wiedzy i umiejetnosci personelu zajmujacego 1,00  25,00%

sie ruchem rowerowym?
v v

MODUL 4 1,33 33,33%

@\ Modut 4 ,Personel i srodki” zostat oceniony na poziomie 1,33 (33,33%), to znaczy na poziomie
nieznacznie wyzszym niz $rednia ocena jakosci polityki rowerowej gminy. Odpowiedzi
respondentdéw na pytanie dotyczace finansowania polityki rowerowej znalazty sie w dwoch
przeciwstawnych grupach: czes¢ respondentdw uznata, ze w budzecie gminy nie zapewnia sie
srodkdéw na finansowanie dziatah z zakresu polityki rowerowej, inni uznali, ze jest dostepny
ograniczony budzet na jednorazowe projekty, gtéwnie dotyczace infrastruktury. Respondenci
jednoznacznie stwierdzili takze, ze w gminie nie ma dedykowanego personelu wdrazajgcego polityke
rowerowa. Za realizacje zadan w tym zakresie odpowiedzialny jest personel wydziatu infrastruktury.

L




o MODUL 5. Infrastruktura i bezpieczenstwo

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

12. Jaka jest jakosc i jak rozlegta jest istniejaca sie¢ o
tras rowerowych? 150 37.50%
v v
13. W jakim stopniu zostaty rozwigzane problemy wynikaja-
ce z krzyzowania sie ruchu rowerowego i samochodo-
wego? W jakim stopniu wyeliminowano fizyczne bariery
dla ruchu rowerowego?

075 18,75%
v v

14. Jak zorganizowane jest biezace utrzymanie

0,
infrastruktury rowerowej? 075 1875%

15. Jakie dziatania s3 realizowane w celu poprawy

O,
bezpieczenstwa osob korzystajacych z rowerdw? CERRE

v v
16. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu udoskonalenia
potaczen transportu publicznego z ruchem 125  31,25%
rowerowym?
v v
17. Jakie dziatania s podejmowane w celu poprawy
warunkdéw parkowania rowerow i zapobiegania ich 1.00  25,00%
kradziezy? . .

MODUL 5 1,00 25,00%

Modut 5 ,Infrastruktura i bezpieczenstwo” zostat oceniony na poziomie 1,00 (25,00%), to znaczy
(% na poziomie nizszym od $redniej oceny ogodlnej. W odpowiedzi na pytanie o jakos$¢ i rozlegtosc

istniejacej sieci tras rowerowych w gminie respondenci uznali, ze zostaty zbudowane niektére
gtowne drogi rowerowe.

W Swietle opinii przewazajacej czesci respondentdéw w gminie nie podejmowano dziatah na rzecz
rozwigzywania problemoéw wynikajacych z krzyzowania sie ruchu samochodéw i roweréw. Znaczna
cze$¢ respondentdédw uznata, ze biezace utrzymanie infrastruktury ogranicza sie do prac
konserwacyjnych podejmowanych w przypadku pojawienia sie powaznych problemdw, druga czesc¢
respondentow uznata, ze dziatania na rzecz utrzymania infrastruktury rowerowej nie sa prowadzone.

W odpowiedzi na pytanie dotyczace dziatah podejmowanych na rzecz zapewnienia bezpie-
czenstwa osdb korzystajacych z rowerdéw respondenci w wiekszosci ocenili, ze dziatania takie nie sg
prowadzone. Na pytanie o dziatania podejmowane w celu udoskonalenia potaczen transportu
publicznego z ruchem rowerowym respondenci w wiekszosci odpowiedzieli rowniez, ze dziatania
takie nie sa prowadzone. Respondenci ocenili dziatania podejmowane na rzecz poprawy warunkow
parkowania i zapobiegania kradziezom rowerdéw na dosé niskim poziomie, uznajac, ze stojaki do
parkowania roweroéw sg umieszczone jedynie w pojedynczych lokalizacjach.

P



° MODUL 6. Informacja i edukacja

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

18. W jaki sposéb mieszkancy sa informowani o polityce

% 1,00  25,00%
rowerowe;?

v v

19. Jakie dziatania podejmowane sa w zakresie edukacji 125 31.25% -

i szkolenia rowerowego?

v v

20. Jakie dziatania podejmowane sg w celu utatwienia

[o)
cyklistom orientacji w miescie/gminie? 125 [ &2

v v

MODUL 6 1,17  29,17% l

Modut 6 ,Informacja i edukacja” zostat oceniony na poziomie 1,17 (29,17%), co oznacza, ze polityka

“ll rowerowa w tym obszarze jest prowadzona w bardzo ograniczonym zakresie. Respondenci uznali,
o0 ze informacja na temat planowanych lub wdrazanych dziata dotyczacych polityki rowerowej jest

upowszechniana incydentalnie lub w ogdle nie jest komunikowana.

a

Uznali oni réwniez, ze dziatania podejmowane w zakresie edukacji i szkolenia rowerowego
zorganizowane sg na minimalnym, wymaganym poziomie, skupiajac sie gtdwnie na egzekwowaniu
znajomosci przepiséw ruchu drogowego. Respondenci uznali takze, ze dziatania na rzecz utatwienia
cyklistom orientacji w terenie sprowadzajg sie do oznakowania jedynie niektorych celow podrézy
przy pomocy drogowskazow.




e MODUL 7. Promocja i partnerstwa

Pytanie

21. Jaka role odgrywa podnoszenie Swiadomosci
o korzysciach wynikajacych z jazdy rowerem?

22. Jakie dziatania podejmowane sg w celu promowania
dojazdéw rowerem do pracy?

23. Jakie dziatania sg podejmowane w celu promowania
dojazdéw rowerem do szkoty?

24. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu promowania
jazdy rowerem po zakupy?

25. Jakie inicjatywy sa podejmowane w celu przekonania
mieszkancow do korzystania z roweréw przez cate 1,00  25,00%
zycie?

26. W jaki sposdb pozytywny wptyw jazdy rowerem
na zdrowie wykorzystywany jest do wspierania polityki 1,00  25,00%

rowerowej?

-

[ I 1 \%
ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

125  31,25%

v v

050 12,50%

v v

1,00  25,00%

050 12,50%

v v

MODUL 7 0,88 21,88%

Modut 7 ,Promocja i partnerstwa” zostat oceniony na poziomie 0,88 (21,88%) — co oznacza
praktycznie brak jakichkolwiek istotnych dziatah polityki rowerowej w tym obszarze. Respondenci
jednoznacznie wskazali, ze jazda rowerem jest promowana raczej jako sposéb rekreacji lub zrédto
korzysci zdrowotnych niz jako codzienny Srodek transportu. Dziatania podejmowane na rzecz
promowania dojazdow rowerem do pracy nie sg w gminie podejmowane.

Respondenci stwierdzili rowniez, ze dziatania na rzecz promowania dojazddw rowerem do szkoty nie
sg prowadzone przez wtadze gminy.

Respondenci uznali takze, ze dziatania na rzecz promowania dojazddw rowerem po zakupy nie sg
podejmowane. Jedynym przejawem dziatan na rzecz promocji dojazddéw rowerem po zakupy jest
umieszczenie przy niektérych placowkach handlowych stojakéw do parkowania rowerow
z inicjatywy ich witascicieli. Wedtug respondentow inicjatywy prowadzace do przekonania
mieszkancow do korzystania z rowerdw przez cate zycie nie byly podejmowane. Niektorzy
respondenci uznali, ze gmina wykorzystuje okazjonalnie pozytywny wptyw jazdy rowerem na
zdrowie jako element reklamujacy swoje dziatania na rzecz rozwoju ruchu rowerowego. Inni nie
zauwazyli podejmowania takich dziatan ze strony gminy.



2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

MODUL 8. Dziatania uzupelniajace

[ [ If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
27. Jkakle dZ|afan|a s podejn)owane w celu ograniczenia 100 2500%
orzystania z samochodéw?
28. W jaki sposdb realizowana obecnie polityka rozwoju o
X . 1,00  25,00%
przestrzennego wspiera polityke rowerowa?

MODUL 8 1,00 25,00%

‘ Modut 8 ,Dziatania uzupetniajace” zostat oceniony na poziomie 1,00 (25,00%), czyli na poziomie

L pierwszego pietra polityki rowerowej. Respondenci uznali, ze dziatania podejmowane w celu
ograniczenia korzystania z samochodéw nie sg podejmowane lub sprowadzaja sie do uspokojenia
ruchu (strefa 30 km/h) w konkretnych miejscach (np. w poblizu szkdt). W ocenie czesci respondentéw
realizowana polityka rozwoju przestrzennego gminy nie wspiera polityki rowerowej. Inni uznali,
ze wspiera ona polityke rowerowa jedynie w przypadku niektorych projektéw strategicznych.

° MODUL 9. Ewaluacja i efekty

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0%  25%  50%  75%  100%

29. W jaki sposdb sa mpmtorowape i wykorzystywane dane 075 1875%
na temat korzystania z rowerow?

v v
30. W jaki sposgb gmina zbiera i wykorzystuje dane na 100 2500%
temat bezpieczenstwa?
v v

MODUL 9 0,88 21,88%

Modut 9 ,Ewaluacja i efekty” zostat oceniony na poziomie 0,88 (21,88%), co swiadczy o tym,
ze polityka rowerowa w tym obszarze nie funkcjonuje lub jest bardzo niskiej jakosci. Przewazajgca
cze$c respondentdw uznata, ze dane na temat skali korzystania z rowerdw nie sg zbierane. Inni uznali,
ze dane na temat problemowej lokalizacji zbierane sg wtedy, gdy pojawiaja sie problemy
‘ bezpieczenstwa. Respondenci uznali takze, ze dane na temat bezpieczenstwa rowerzystow w gminie
nie sa zbierane, a gmina korzysta jedynie z analiz wypadkéw prowadzonych przez policje lub

zrocznych statystyk wypadkow.







2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.12

TCZEW

Zbiorcze
wyniki badania

100% Poziom IV
75% Poziom IlI
50% - Poziom I
25% - Poziom |

0% -

M1 M2 M3 M4 M5 M6 M7 M8 M9  WWD

Modut 1 M1 Potrzeby uzytkownikow 3,00  7500%
Modut2 M2  Przywddztwo i koordynacja 2,56  64,06%
Modut3 M3  Polityka w dokumentach 3,00  75,00%
Modut4 M4  Personel i $rodki 242  60,42%
Modut5 M5 Infrastruktura i bezpieczenstwo 2,25  56,25%
Modut6 M6  Informacja i edukacja 1,67  41,67%
Modut7 M7  Promocja i partnerstwa 1,75  43,75%
Modut8 M8  Dziatania uzupetniajace 1,75 43,75%
Modut9 M9  Ewaluacja i efekty 1,88  46,88%

WAZONY WYNIK DIAGNOZY




Analiza
wynikow
oceny

polityki
rowerowej

Srednia wazona ocen uzyskanych przez miasto Tczew w roku 2017
w 9 modutach BYPAD wynosi 2,18, to znaczy 54,58% na 4 (100%),
€O 0znacza wejscie przez miasto Tczew na drugi poziom rozwoju polityki
rowerowej, charakteryzujacy sie podejsciem izolowanym (wykonujemy
swoja prace tak dobrze, jak tylko mozna, lecz nie zwracamy uwagi na to,
corobiginni).

Mamy do czynienia z polityka rowerowa, ale nie jest ona jeszcze ani
dobrze zakotwiczona w ogolnej polityce transportowej, ani tez nie
jest odpowiednio koordynowana z polityka przestrzenng, polityka
zdrowotna i polityka dotyczacg ochrony $rodowiska. Gtéwnym
przedmiotem zainteresowania decydentéw w Tczewie jest nadal dobra
infrastruktura, chociaz podejmowane sg takze pewne dziatania
uzupetniajace.

Wyniki osiggniete w poszczegdlinych modutach w wielu przypadkach
znacznie odbiegaja od $redniej, co oznacza, ze poszczegolne obszary
polityki rowerowej realizowane sa3 w sposdb mocno zréznicowany,
wykazujac niejednokrotnie znaczace dysproporcje. Tym niemniej warto
zauwazy¢, ze odpowiedzi réznych grup interesariuszy w ankiecie
wykazuja w poszczegodlnych modutach znaczaca zbieznosé odpowiedzi,
co moze swiadczyé o wzglednie wysokiej Swiadomosci i znajomosci
zasad polityki rowerowej prowadzonejw miescie.

Dwa moduty polityki rowerowej Tczewa zostaty ocenione wzglednie
najwyzej. Zarowno modut ,Potrzeby uzytkownikow” jak i modut
.Polityka w dokumentach” osiggnety wynik 3,00 (75%), co jest
najwyzszym wynikiem osiggnietym w przedmiotowych modutach w
badanych miastach i gminach OMG-G-S. Oznacza to, ze moduty te
uzyskaty ocene s$wiadczacg o zblizaniu sie przez miasto Tczew do
poziomu oznaczajacego stosowanie w polityce rowerowej podejscia
zintegrowanego z ogélna polityka mobilnoéci w mieécie. Swiadczy to
o tym, ze potrzeby uzytkownikéw sg powaznie brane pod uwage przy
podejmowaniu dziatan majacych prowadzi¢ do poprawy warunkow
funkcjonowania ruchu rowerowego w miescie, a w dokumentach
strategicznych miasta deklarowana jest czesto wola polityczna
stymulowania korzystania z rowerdw.

Najnizej ocenionym modutem byta ,Informacja i edukacja” (osiagniety
wynik to 1,67 (41,67%)). Moze to oznaczad, ze w miescie sa prowadzone
pewne dziatania w zakresie promogji, edukacji i szkolenia rowerowego,
ale nie docieraja one zodpowiednia skutecznosciag do odbiorcéw.




2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.12.1
TCZEW

Diagnoza
polityki rowerowej

w ujeciu modutowym

MODUL 1. Potrzeby uzytkownikow

[ [ 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0%  25%  50%  75%  100%

1. W jaki sposéb miasto/gmina ustala rzeczywiste

0,
potrzeby uzytkownikéw (mieszkancow)? 300 75,00%

v v
2. W jaki sposob uzytkownicy/grupy uzytkownikéw
sg angazowani w przygotowanie i realizacje polityki 3,00 7500%
rowerowej? . .

MODUL 1 3,00 75,00%

Modut 1 ,Potrzeby uzytkownikow” zostat oceniony na poziomie 3,00 (75,00%), czyli na poziomie
znacznie wyzszym niz srednia warto$¢ oceny jakosci polityki rowerowej. Wiekszos¢ respondentow
uznata, ze ustalanie rzeczywistych potrzeb uzytkownikdw realizowane jest poprzez organizowanie
regularnych spotkan z przedstawicielami grup uzytkownikéw (oséb codziennie korzystajacych
z roweru w dojazdach do pracy, szkoty etc.), w czasie ktérych ich potrzeby sa odpowiednio
identyfikowane i artykutowane. Zdaniem duzej czesci respondentdéw, w miescie ma miejsce
regularny dialog dotyczacy potrzeb mobilnosci uzytkownikow miedzy urzednikami, radnymi
i ekspertami.




° MODUL 2. Przywodztwo i koordynacja

miedzy radami dzielnic/sotectw a wtadzami 225  56,25%
miasta/gminy?

v v

MODUL 2 2,56 64,06%

[ I 1] \%

Pytanie ocena wynik% 0%  25%  50%  75%  100%
3. Jaki wptyw maja gtéwni decydenci (urzednicy i radni)

na proces podejmowania decyzji dotyczacych ruchu 2,75 68,75% _

rowerowego? . .
4. Jakie komisje lub grupy robocze funkgjonuja 275 6875% _

w miescie/gminie?
5. W jaki sposob polityka rowerowa komunikowana 250 62,50% -

jest decydentom?
6. Jak zorganizowana jest koordynacja i komunikacja -

Modut 2 ,Przywodztwo i koordynacja” zostat oceniony na poziomie 2,56 (64,06%), to znaczy znacznie
wyzej niz wynik ogélny. Najwyzej w ramach tego modutu — na poziomie 2,75 (68,75%) — zostata
oceniona kwestia wptywu gtéwnych decydentéw na proces podejmowania decyzji dotyczacych
ruchu rowerowego. Jednakze oceny tego aspektu wykazywaty w ocenie poszczegdlnych
respondentéw znaczace rdéznice. Z jednej strony kilku respondentéw stwierdzito, ze organ
legislacyjny wspiera dziatania na rzecz cyklistoéw, jedynie dopdki nie sg zagrozone interesy innych
grup uzytkownikéw; z drugiej zas niektdrzy z nich uznali, ze radnym i urzednikom na kierowniczych
stanowiskach zajmujacych sie sprawami rowerowymi udato sie doprowadzi¢ do uznania polityki
rowerowej za charakteryzujacy miasto element dziatan public relations. Inaczej moéwiac, uznali oni,
ze w miescie dostrzezono potencjat promocyjny miasta jako miasta rowerowego.

60% respondentdw zauwazyto, ze w strukturze urzedu miasta funkcjonuje grupa zajmujaca sie
polityka rowerowa oraz kwestiami mobilnosci aktywnej, pozostata czes¢ respondentéw uznata,
ze w miescie funkcjonuje stata komisja ds. polityki rowerowej, majaca wyraznie okreslona role
w procesie podejmowania decyzji w procesie rozwoju miasta. Znaczna cze$¢ respondentéw uznata,
ze istnieje systematyczna komunikacja dotyczaca polityki rowerowej z innymi wydziatami urzedu
miejskiego i rada miasta. Respondenci zauwazyli takze funkcjonowanie dedykowanej polityce
rowerowej miasta strony internetowej. Jesli chodzi o kwestie koordynacji i komunikacji miedzy
radami dzielnic a wtadzami miasta, respondenci uznali, ze powotana jest w tym celu specjalna grupa
robocza, ktora regularnie zajmuje sie wspdtpraca w tych relacjach.




e MODUL 3. Polityka w dokumentach

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
7. Jaka jest tres¢ lokalnej polityki rowerowej? 3,00 75,00%
v v

8. W jaki sposob wtadze miasta/gminy praktycznie
realizujg dziatania proponowane w dokumentach 3,00 75,00%
strategicznych miasta/gminy?

v v

MODUL 3 3,00 75,00%

Modut 3 ,Polityka w dokumentach” uzyskat, jak stwierdzono powyzej, wzglednie najwyzsza ocene
L respondentéw: 3,00 (75%). Ocena respondentéw dotyczaca tresci lokalnej polityki rowerowej
zawierata sie w stwierdzeniu, ze polityka rowerowa Tczewa sktada sie zaréwno z dziatan
zachecajacych do jazdy rowerem, jak i prowadzacych do zmnigjszenia sktonnosci do korzystania
z samochodéw. Ocena wdrazania dziatan formutowanych w dokumentach polegata na stwierdzeniu,
ze w miescie istnieje program dziatah zawierajgcy wigzace ustalenia: harmonogram, finansowanie,
podmioty odpowiedzialne za jego realizacje.

° MODUL 4. Personel i srodki

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0%  25% 50%  75%  100%

9. W jaki sposob zapewnione jest finansowanie polityki

. 275  68,75%
rowerowej?

v v

10. Jakie podmioty przygotowuja i wdrazaja polityke o
rowerowg? 230 | @30

11. Jakie dziatania s3 podejmowane na rzecz poprawy
poziomu wiedzy i umiejetnosci personelu zajmujacego 2,00 50,00%
sie ruchem rowerowym?

v v

MODUL 4 242 60,42%

Modut 4 ,Personel i srodki” zostat oceniony na poziomie 2,42 (60,42%), to znaczy lepiej niz srednia
ocena polityki rowerowej miasta. Wiekszo$¢ respondentow ocenita, ze w miescie istnieje roczny
budzet na dziatania rowerowe, a takze podejmowane sa strukturalne inwestycje w postaci wysoko-
budzetowych projektow strategicznych, ktdre bywaja realizowane etapami w kolejnych latach; przy
@\ czym jednoczesnie podejmowane sa niskonaktadowe dziatania spdjne z ogdlna polityka mobilnosci
°o0 (uspokajanie ruchu, poszerzanie stref miasta wolnych od parkujacych i jezdzacych samochodow
etc.).
N Respondenci maja Swiadomos¢ istnienia w miescie stanowiska eksperta ds. mobilnosci,
odpowiedzialnego za prowadzenie polityki rowerowej miasta, z dobrze opisanym zakresem dziatan
w zakresie przygotowywania i wdrazania polityki rowerowej. Respondenci uznali takze, ze miasto
umozliwia poprawe poziomu wiedzy i umiejetnosci personelu zajmujacego sie ruchem rowerowym
przez to, ze pracownicy moga bra¢ udziat w konferencjach i warsztatach, jesli potrafig przekona¢ do
tego swoich przetozonych.




o MODUL 5. Infrastruktura i bezpieczenstwo

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

12. Jaka jest jakos¢ i jak rozlegta jest istniejgca siec o
tras rowerowych? 220 62,50%
v v
13. W jakim stopniu zostaty rozwigzane problemy wynikaja-
ce z krzyzowania sie ruchu rowerowego i samochodo-
wego? W jakim stopniu wyeliminowano fizyczne bariery
dla ruchu rowerowego?

1,75  4375%

14. Jak zorganizowane jest biezace utrzymanie

0,
infrastruktury rowerowej? 2,25  56,25%

15. Jakie dziatania s3 realizowane w celu poprawy

O,
bezpieczenstwa osob korzystajacych z rowerdw? 230 [ s

v v
16. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu udoskonalenia
potaczen transportu publicznego z ruchem 250 62,50%
rowerowym?
v v
17. Jakie dziatania s podejmowane w celu poprawy
warunkdéw parkowania rowerow i zapobiegania ich 2,00 50,00%
kradziezy? . .

MODUL 5 2,25 56,25%

Modut 5, Infrastruktura i bezpieczenstwo"” zostat oceniony na poziomie 2,25 (56,25%), to znaczy na
(% poziomie najbardziej zblizonym do ogdlnej oceny. Jedni respondenci, oceniajac jakos¢ i rozlegtosc

istniejgcej sieci rowerowej miasta, uznali, ze w miescie zostaty zbudowane niektore gtowne trasy sieci
drég rowerowych, inni zas uznali, ze gtéwne trasy sieci drég rowerowych zostaty juz zbudowane.
W $wietle opinii respondentéw problemy wynikajace z krzyzowania sie ruchu rowerowego
i samochodowego sa nadal aktualne. Tylko niektore strategiczne skrzyzowania zostaty
przebudowane z uwzglednieniem potrzeb ruchu rowerowego. W kwestii utrzymania infrastruktury
respondenci stwierdzili, Ze prace naprawcze prowadzone sg w miejscach, ktére wywotuja wiele skarg,
a uzytkownicy sg zachecani do przekazywania informacji o szkodach za posrednictwem strony
internetowe;.

Przewazajagca czes¢ respondentow uznata, ze w celu poprawy bezpieczenstwa osdb korzystajacych
z rowerdw miasto prowadzi kampanie na rzecz podnoszenia Swiadomosci znaczenia kwestii
bezpieczenstwa, oddziatujac na $wiadomos¢ kierowcow. Oceny respondentéow dotyczace
podejmowania dziatan na rzecz integracji potaczen transportu publicznego z ruchem rowerowym
byty dos¢ zréznicowane. Z jednej strony niektorzy respondenci uznali, ze stojaki do parkowania
rowerow i schowki do przechowywania roweréw sa umieszczone przy wiekszosci gtéwnych
przystankdéw transportu publicznego. Pewna grupa respondentdw uznata takze, ze przy weztach
przesiadkowych instalacje do parkowania rowerdéw zaspokajaja faktyczne potrzeby uzytkownikéw
w kategoriach pojemnosci, lokalizacji, standardu technicznego i komfortu uzytkowania.

Ocena warunkéw parkowania i zapobiegania kradziezom rowerdw oparta jest o opinie, ze stojaki do
parkowania sg umieszczone w wiekszosci najwazniejszych punktéw docelowych. Wielu
respondentéw uznato takze, ze stojaki do parkowania roweréw instalowane w miescie spetniaja
standardy jakosci i funkcjonalnosci.



° MODUL 6. Informacja i edukacja

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

18. W jaki spo's;ob mieszkancy sg informowani o polityce 250 62.50% -

rowerowej?
19. J.akle dmﬂama podejmowane sg w zakresie edukacji 150  37.50%

i szkolenia rowerowego?
20. Jaklg d2|a+an_|a pod"ejmoyva,n_e saw c_eIu utatwienia 100 2500%

cyklistom orientacji w miescie/gminie?

MODUL 6 1,67 41,67% .

Modut 6 ,Informacja i edukacja” zostat oceniony na poziomie 1,67 (41,67%), to znaczy wzglednie
najnizej ze wszystkich modutéw. Najnizej ocenione zostaty dziatania podejmowane w zakresie

-

o0 utatwiania rowerzystom orientacji w miescie. Duza liczba respondentdw uznata, ze dziatania takie nie

sg podejmowane, inni zas uznali, ze jedynie niektore trasy i punkty docelowe zostaty oznakowane

W Przy pomocy drogowskazow. Respondenci w duzym stopniu uznali, ze edukacja rowerowa wsréd

ucznidw szkot podstawowych zorganizowana jest na minimalnym, wymaganym poziomie. W opinii

przewazajgcej grupy respondentéw wiadomosci dotyczace lokalnej polityki rowerowej sa regularnie
publikowane na dedykowanej stronie internetowe;j.




a MODUL 7. Promocja i partnerstwa

Pytanie

21. Jaka role odgrywa podnoszenie Swiadomosci
o korzysciach wynikajacych z jazdy rowerem?

22.

23.

24.

25.

26.

Jakie dziatania podejmowane sa w celu promowania
dojazdéw rowerem do pracy?

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania
dojazddéw rowerem do szkoty?

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania
jazdy rowerem po zakupy?

v v
Jakie inicjatywy sa podejmowane w celu przekonania
mieszkancow do korzystania z roweréw przez cate 1,00  25,00%
zycie?

v v

W jaki sposéb pozytywny wptyw jazdy rowerem
na zdrowie wykorzystywany jest do wspierania polityki 1,50  37,50%

rowerowej?

[ I 1 \%
ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

2,75  68,75%

v v

225 56,25%

v v

2,00 50,00%

1,00  25,00%

v v

MODUL 7 1,75 43,75%

Modut 7 ,Promocja i partnerstwa” zostat oceniony na poziomie 1,75 (43,75%) — znacznie nizej niz
ocena ogdlna. W czesci dotyczacej kwestii podnoszenia swiadomosci o korzysciach wynikajgcych
z jazdy rowerem respondenci uznali, ze w miescie organizowane sg konkursy majace na celu
pozyskanie partneréw (przedsiebiorcow, organizacji pozarzagdowych), ktorzy beda mogli przyczyniac
sie do wdrazania polityki rowerowej w miescie. Ocena dziatan podejmowanych w celu promowania
dojazddw rowerem do pracy wedtug przewazajacej czesci respondentdw sprowadza sie do faktu,
ze miasto podejmuje pewne dziatania w dziedzinie stymulowania korzystania z roweréw na rzecz
dojezdzania rowerem do pracy poprzez zachety finansowe, stojaki rowerowe, prysznice itp.

Niektorzy respondenci zauwazali, ze przy wiekszosci budynkéw administracji publicznej znajduja sie
stojaki do parkowania roweréw.

W kwestii promowania dojazdéw rowerem do szkoty, respondenci uznali, ze dziatania promocyjne
ograniczaja sie do dostarczania szkotom przez miasto podstawowych materiatdw na temat
bezpiecznych zachowan w ruchu pieszym i rowerowym. W ramach dziatan promocgji jazdy rowerem
po zakupy niektdrzy respondenci uznali, Ze w miescie nie sa prowadzone jakiekolwiek dziatania
w tym zakresie, inni respondenci uznali, ze przy waznych centrach handlowych umieszczone sa
stojaki do parkowania roweréw. Wiekszo$¢ respondentdw uznata, ze dziatania w celu przekonania
mieszkancow do korzystania z rowerdw przez cate zycie nie byly podejmowane. Wielu respondentow
uznato takze, ze miasto incydentalnie podkresla pozytywny wptyw jazdy rowerem na zdrowie,
wykorzystujac to jako argument na rzecz wspierania polityki rowerowe;j.



2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

MODUL 8. Dziatania uzupelniajace

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

27. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu ograniczenia

0,
korzystania z samochodow? 1520 St

v v

28. W jaki sposdb realizowana obecnie polityka rozwoju

[o)
przestrzennego wspiera polityke rowerowa? &0 | SN0

v v

MODUL 8 1,75 43,75%

‘ Modut 8 'Dziatania uzupetniajace’ zostat oceniony na poziomie 1,75 (43,75%). Respondenci uznali,
L Ze dziatania podejmowane przez miasto w celu uspokojenia ruchu samochodéw podejmowane sg na
znacznych obszarach centrum miasta. Wielu badanych uznato jednak, ze jak do tej pory dziatania
w tym zakresie nie byty podejmowane. Respondenci zauwazyli, ze wspieranie polityki rowerowej
poprzez polityke przestrzenng ma miejsce w przypadku niektérych projektow strategicznych.

o MODUL 9. Ewaluacja i efekty

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

29. W jaki sposéb sa monitorowane i wykorzystywane dane 300 7500% _
na temat korzystania z roweréw?

v v

30. W jaki sposdb gmina zbiera i wykorzystuje dane na

(o)
temat bezpieczenstwa? G| e

v v

MODUt 9 1,88 46,88%

Modut 9 ,Ewaluacja i efekty” zostat oceniony na poziomie 1,88 (46,88%). W ocenie respondentow

dato sie zauwazy¢ znaczng spojnosc ocen. Lwia czes$¢ respondentdéw zauwazyta istnienie statych

punktéw automatycznego liczenia rowerzystéw w miescie, umozliwiajacych pozyskanie danych na

temat korzystania z sieci drég rowerowych w ciggu catego roku. Z drugiej strony respondenci

‘ zauwazyli, ze wykorzystanie danych na temat bezpieczenstwa oparte jest o analizy wypadkow

PP prowadzonych przez policje i roczne statystyki wypadkow, co swiadczy o niskim poziomie refleksji na

temat przyczyn wypadkoéw z udzialem osdb korzystajacych z roweru w miescie i mozliwosci
zmniejszeniaich liczby .







2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.13

WLADYStAWOWO

WLADYStAWOWO

Zbiorcze
wyniki badania

100% Poziom IV
75% Poziom IlI
50% - Poziom I
25% - Poziom |

0% -

M1 M2 M3 M4 M5 M6 M7 M8 M9  WWD

Modut 1 M1 Potrzeby uzytkownikow 225  56,25%
Modut2 M2  Przywddztwo i koordynacja 2,06  51,56%
Modut3 M3  Polityka w dokumentach 275  68,75%
Modut4 M4  Personel i $rodki 2,08  52,08%
Modut5 M5  Infrastruktura i bezpieczenstwo 1,79 44,79%
Modut6 M6  Informacja i edukacja 1,58  39,58%
Modut7 M7  Promocja i partnerstwa 1,13 28,13%
Modut8 M8  Dziatania uzupetniajace 1,50  37,50%
Modut9 M9  Ewaluacja i efekty 1,13 28,13%

WAZONY WYNIK DIAGNOZY 44,69%




Analiza
wynikow
oceny

polityki
rowerowej

Srednia wazona ocen uzyskanych przez gmine
Wiadystawowo w roku 2017 w 9 modutach BYPAD wynosi
1,79 (to znaczy 44,69% na 4 (100%), co oznacza 0sigg-
niecie przez gmine Witadystawowo stabilnego poziomu
pierwszego, charakteryzujgcego sie orientacjg lekko
wykraczajaca poza dziatania dorazne (wkraczamy do akgji,
kiedy wystepuje jakis problem — tak dtugo, jak wystepuje
ten problem, i tylko tam, gdzie on wystepuje).

Na tym poziomie funkcjonuje polityka rowerowa, ale
w niewielkim stopniu wykracza poza podstawowe
minimum. W wyniku waskiego rozumienia polityki
rowerowej, dziatania sg ograniczane do takich, ktore sa
skupione na infrastrukturze lub bezpieczenstwie ruchu
w konkretnych miejscach (rejonach miasta i gminy).

Wyniki osiggniete w poszczegdlnych modutach w wielu
przypadkach znaczaco odbiegaja od sredniej, co oznacza,
ze poziomy jakosci dziatania w wielu obszarach polityki
rowerowej realizowane sa w sposéb bardzo zréznicowany,
wykazujac znaczne dysproporgcje.

Najwyzej oceniony modut to ,Polityka w dokumentach”
(2,75/68,75%). Dwa najnizej ocenione moduty to
.Promocja i partnerstwa” (1,13/28,13%) oraz ,Ewaluacja
i efekty” (1,13/28,13%).




2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.13.1
WLADYStAWOWO

Diagnoza
polityki rowerowej

w ujeciu modutowym

MODUL 1. Potrzeby uzytkownikow

MODUL 1 2,25 56,25%

[ [ If \%

Pytanie ocena wynik% 0%  25%  50%  75%  100%
1. W jaki sposéb miasto/gmina ustala rzeczywiste 225 5625% -

potrzeby uzytkownikow (mieszkancéw)?

v v

2. W jaki sposob uzytkownicy/grupy uzytkownikéw

sg angazowani w przygotowanie i realizacje polityki 225  56,25% -

rowerowej? . .

Modut 1 ,Potrzeby uzytkownikéw” zostat oceniony na poziomie 2,25 (56,25%), czyli na poziomie
znacznie wyzszym niz $rednia oceny jakosci polityki rowerowej. Znaczna cze$é respondentdw uznata,
Ze ogolna wiedza na temat potrzeb uzytkownikéw jest wzbogacana przez nich samych poprzez
zgtaszane wnioski. Inni uznali, ze potrzeby uzytkownikéw badane sa nieregularnie, tylko wtedy, gdy
realizowane sa konkretne projekty, a takze ze organizowane s3 regularne spotkania
z przedstawicielami uzytkownikdéw w celu ustalenia ich potrzeb. Angazowanie grup uzytkownikdéw
w przygotowanie i realizacje dziatan polityki rowerowej sprowadza sie do okazjonalnego zapraszania
ichw celu przedyskutowania réznych tematow.




° MODUL 2. Przywodztwo i koordynacja

Pytanie

3.

[ I 1 \%
ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

Jaki wptyw maja gtéwni decydenci (urzednicy i radni)
na proces podejmowania decyzji dotyczacych ruchu 2,75 68,75%
rowerowego?

. Jakie komisje lub grupy robocze funkcjonuja
W miescie/gminie?

v v

1,50  37,50%

v v

v v

. Jak zorganizowana jest koordynacja i komunikacja

miedzy radami dzielnic/sotectw a wtadzami 225  56,25%
miasta/gminy?

. W jaki sposéb polityka rowerowa komunikowana 175 43.75% -
jest decydentom?

v v

MODUL 2 2,06 51,56%

Modut 2 ,Przywodztwo i koordynacja” zostat oceniony na poziomie 2,06 (51,56%), to znaczy
nieznacznie wyzej niz wynik ogoélny. Najwyzej w ramach tego modutu — na poziomie 2,75 — zostata
oceniona kwestia wptywu gtéwnych decydentéw na proces podejmowania decyzji dotyczacych
ruchu rowerowego. Respondenci uznali, ze interesy cyklistéw sg zawsze brane pod uwage w trakcie
0golnych rozwazan polityki lokalne;j.

Czes¢ respondentéw uznata, ze w miescie nie ma komisji i grup roboczych zajmujacych sie polityka
rowerowa, inni byli zdania, Zze w miescie istnieja wewnetrzne grupy robocze zajmujace sie polityka
rowerowa, ktére zbieraja sie wtedy, gdy pojawiaja sie problemy. Respondenci uznali, ze informacje na
temat planowanych lub wdrazanych dziatan (promocyjnych, edukacyjnych, infrastrukturalnych) sa
przekazywane personelowi oficjalnymi kanatami. Pytanie dotyczace organizowania koordynacji
i komunikacji spotkato sie z bardzo zréznicowanymi ocenami respondentéw. Na podstawie
zebranych opinii nie ma mozliwosci ustalenia spdjnej opinii na temat zdan respondentéw na ten
temat.




o MODUL 3. Polityka w dokumentach

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
7. Jaka jest tres¢ lokalnej polityki rowerowej? 2,50 62,50% -
8. W jaki sposob wtadze miasta/gminy praktycznie
realizujg dziatania proponowane w dokumentach 3,00 75,00% _
strategicznych miasta/gminy? . .
MODUL 3 2,75 68,75% -

Modut 3 ,Polityka w dokumentach” zostat oceniony na poziomie 2,75 (68,75%), czyli wzglednie
wysoko (zdecydowanie wyzej niz $rednia ocena jakosci polityki). Wiekszo$¢ respondentéw uznata,
ze tre$¢ lokalnej polityki rowerowej jest istotna czescig planu zrownowazonego transportu
miejskiego obejmujacego relacje miedzy réznymirodzajamitransportu.

Respondenci uznali takze, ze wtadze miasta i gminy realizujg dziatania proponowane w doku-
mentach strategicznych, przejawem czego jest program dziatan (harmonogram, finansowanie,
podmioty odpowiedzialne) zawierajacy wiazace ustalenia dla miastaigminy.

° MODUL 4. Personel i sSrodki

[ [ If \%
Pytanie ocena wynik % 0%  25% 50%  75%  100%
9. W jaki qus?ob zapewnione jest finansowanie polityki 275 68.75% -
rowerowej?
v v
10. Jakie podn?noty przygotowuja i wdrazajg polityke 150 37.50% -
rowerowg?
v v
11. Jakie dziatania s3 podejmowane na rzecz poprawy
poziomu wiedzy i umiejetnosci personelu zajmujacego 2,00 50,00% -
sie ruchem rowerowym? . .
MODUL 4 2,08 52,08% -

Oa

L

Modut 4 ,Personel i Srodki” zostat oceniony na poziomie 2,08 (52,08%), to znaczy nieznacznie wyzej
niz Srednia ocena jakosci polityki rowerowej miasta i gminy. W duzej mierze przewaza opinia,
ze zapewnienie finansowania polityki rowerowej przejawia sie faktem, ze od czasu do czasu srodki
budzetowe sg przeznaczane na realizacje odosobnionych projektéw gtdéwnie dotyczacych
infrastruktury.

Respondencijednoznacznie stwierdzili, ze w gminie nie ma dedykowanego personelu wdrazajacego
polityke rowerowa. Personel odpowiedzialny za wdrazanie projektdéw infrastrukturalnych jest takze
odpowiedzialny za infrastrukturalne projekty rowerowe. Respondenci uznali takze, ze pracownicy
biora niekiedy udziat w szkoleniach ogdlnych, a edukacja w zakresie polityki rowerowej nie jest
priorytetem.



o MODUL 5. Infrastruktura i bezpieczenstwo

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

12. Jaka jest jakosc i jak rozlegta jest istniejaca sie¢ o
tras rowerowych? 200 50,00%
v v
13. W jakim stopniu zostaty rozwigzane problemy wynikaja-
ce z krzyzowania sie ruchu rowerowego i samochodo-
wego? W jakim stopniu wyeliminowano fizyczne bariery
dla ruchu rowerowego?

1,75  4375%

14. Jak zorganizowane jest biezace utrzymanie

0,
infrastruktury rowerowej? 2,25  56,25%

15. Jakie dziatania s3 realizowane w celu poprawy

O,
bezpieczenstwa osob korzystajacych z rowerdw? U | B

v v
16. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu udoskonalenia
potaczen transportu publicznego z ruchem 2,00  50,00%
rowerowym?
v v
17. Jakie dziatania s podejmowane w celu poprawy
warunkdéw parkowania rowerow i zapobiegania ich 125 31,25%
kradziezy? . .

MODUL 5 1,79 44,79%

Modut 5, Infrastruktura i bezpieczenstwo"” zostat oceniony na poziomie 1,79 (44,79%), to znaczy na
(% poziomie $redniej oceny ogdlnej. Respondenci uznali, ze w miescie i gminie zostaty zbudowane

niektére gtéwne drogi rowerowe. W Swietle opinii wielu respondentéow na niektérych
skrzyzowaniach wprowadzono rozwigzania przyjazne dla roweréw, gtdwnie tam, gdzie nie byto
jakiegokolwiek konfliktu interesow z innymi uzytkownikami drég.

W opinii czesci respondentow w miescie prowadzone sg prace naprawcze zwykle w miejscach, ktére
wywotuja wiele skarg. Inni uznali, ze stuzby drogowe dbajg o zapewnienie bezproblemowej jazdy
rowerem przez caty rok. Respondenci uznali, ze na rzecz poprawy bezpieczenstwa osdb
korzystajacych z rowerow dziatania infrastrukturalne sa modyfikowane, jesli miat miejsce wypadek
zudziatem rowerzysty.

Znaczna czesé respondentow uznata jednoznacznie, ze dziatania podejmowane w celu udosko-
nalenia potaczen transportu publicznego z ruchem rowerowym sprowadzaja sie do nieregularnego
rozmieszczania stojakéw do parkowania rowerdédw przy stacjach kolejowych i przystankach
autobusowych. Relatywnie niska ocena — na poziomie 1,25 (31,25%) — podejmowanych dziatan
w zakresie poprawy warunkéw parkowania i zapobiegania kradziezom rowerdédw wynikfa z uznania
przez przewazajaca czesé respondentow, ze stojaki do parkowania roweréw sg umieszczone jedynie

w pojedynczych lokalizacjach.

)
(X5}



° MODUL 6. Informacja i edukacja

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

18. W jaki sposéb mieszkancy sa informowani o polityce

o 175 43,75%
rowerowe;?

v v

19. Jakie dziatania podejmowane sa w zakresie edukacji

[o)
i szkolenia rowerowego? S0 S0

v v

20. Jakie dziatania podejmowane sg w celu utatwienia

[o)
cyklistom orientacji w miescie/gminie? 150 f S7=0%

v v

MODUL 6 1,58 39,58%

Modut 6 ,Informacja i edukacja” zostat oceniony na poziomie 1,58 (39,58%). Respondenci uznali,

“ll ze informacja na temat planowanych lub wdrazanych dziatan dotyczacych polityki rowerowej jest
X komunikowana spoteczenstwu za pomoca oficjalnych kanatéw, takich jak strona internetowa.

§ W ocenie respondentéw dziatania podejmowane w zakresie edukacji i szkolenia rowerowego
zorganizowane s3 na minimalnym, wymaganym poziomie, skupiajac sie gtéwnie na egzekwowaniu
znajomosci przepisdw ruchu drogowego, a szkolenia maja charakter teoretyczny lub odbywaja sie
na wydzielonym terenie. Respondenci uznali takze, ze dziatania na rzecz utatwienia cyklistom
orientacji w terenie sprowadzaja sie do oznakowania przy pomocy drogowskazéw niektorych tras
rekreacyjnych lub celéw podrozy.




a MODUL 7. Promocja i partnerstwa

Pytanie

21. Jaka role odgrywa podnoszenie Swiadomosci
o korzysciach wynikajacych z jazdy rowerem?

22.

23.

24.

25.

26.

Jakie dziatania podejmowane sa w celu promowania
dojazdéw rowerem do pracy?

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania
dojazdéw rowerem do szkoty?

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania
jazdy rowerem po zakupy?

v v
Jakie inicjatywy sa podejmowane w celu przekonania
mieszkancow do korzystania z roweréw przez cate 1,50  37,50%
zycie?

v v

W jaki sposéb pozytywny wptyw jazdy rowerem
na zdrowie wykorzystywany jest do wspierania polityki 1,25  31,25%

rowerowej?

[ I 1 \%
ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

125  31,25%

v v

1,00  25,00%

v v

1,00  25,00%

075 18,75%

v v

MODUL 7 1,13 28,13%

Modut 7 ,Promocja i partnerstwa” zostat oceniony na poziomie 1,13 (28,13%) — wyraznie nizej niz
ocena ogolna. Niektérzy respondenci wskazali, ze jazda rowerem nie jest promowana, inni,
Ze jest ona promowana raczej jako sposéb rekreacji lub zrodto korzysci zdrowotnych niz jako
codzienny $rodek transportu. Dziatania na rzecz promowania dojazdow rowerem do pracy nie sg
podejmowane.

Respondenci stwierdzili, ze dziatania na rzecz promowania dojazdéw rowerem do szkoty albo nie sg
podejmowane, albo tez ze niektére szkoty same podejmuja inicjatywe na rzecz promowania
dojazddéw do szkoty rowerem i poprawy poziomu bezpieczenstwa, ale robiag to wytacznie z wtasnej
inicjatywy. Respondenci uznali, ze dziatania na rzecz promowania dojazdéw rowerem po zakupy nie
sg podejmowane albo tez ograniczajg sie do umieszczania stojakow rowerowych na terenach
handlowych z inicjatywy placéwek handlowych. Wielu respondentéw uznato, ze dziatania w celu
przekonania mieszkancow do korzystania z rowerdw przez cate zycie nie byly podejmowane. Zdarza
sie jednak, ze miasto wykorzystuje pozytywny wptyw jazdy rowerem na zdrowie, reklamujac swoje
dziatania na rzecz rozwoju ruchu rowerowego.

-




2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

MODUL 8. Dziatania uzupelniajace

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

27. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu ograniczenia

0,
korzystania z samochodow? 12 | Sz

v v

28. W jaki sposdb realizowana obecnie polityka rozwoju

[o)
przestrzennego wspiera polityke rowerowa? LIS [ 4E05%

v v

MODUL 8 1,50 37,50%

‘ Modut 8 ,Dziatania uzupetniajace” zostat oceniony na poziomie 1,50 (37,50%), czyli na poziomie

L nizszym niz $rednia. Respondenci uznali, ze dziatania podejmowane w celu ograniczenia korzystania
z samochoddw sprowadzaja sie do uspokojenia ruchu (strefa 30 km/h) w konkretnych miejscach (np.
w poblizu szkdt). W ocenie respondentdéw realizowana polityka rozwoju przestrzennego miasta
wspiera polityke rowerowa w przypadku niektorych projektdw strategicznych, gdzie rézne rodzaje
transportu sg rowno traktowane.

° MODUL 9. Ewaluacja i efekty

[ I Il \Y%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

29. W jaki sposdb sa monitorowane i wykorzystywane dane

O,
na temat korzystania z roweréw? 075 18,75%

v v
30. W jaki sposgb gmina zbiera i wykorzystuje dane na 150  37,50%
temat bezpieczenstwa?
v v

MODUL 9 1,13 28,13%

Modut 9 ,Ewaluacja i efekty” zostat oceniony na poziomie 1,13 (28,13%), co swiadczy o tym, ze jakosc¢

dziatan w tym zakresie polityki jest bardzo niska. Przewazajgca czes$¢ respondentdw uznata, ze dane

na temat skali korzystania z rowerdw nie byty zbierane lub tez byty zbierane wtedy, gdy pojawiaty sie

problemy bezpieczefstwa. Dane na temat bezpieczenstwa rowerzystow w miescie pochodza jedynie
‘ zanalizwypadkéw prowadzonych przez policje lub z rocznych statystyk wypadkdw.
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2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.14

zolseiite ZUKOWO

Zbiorcze
wyniki badania

100% Poziom IV
75% Poziom IlI
50% Poziom I
259 - Poziom |

0% -
M5 M6 M7 M8 M9  WWD
Modut1 M1  Potrzeby uzytkownikow 2,00  50,00%
Modut2 M2  Przywddztwo i koordynacja 1,81 45,31%
Modut3 M3  Polityka w dokumentach 2,13 53,13%
Modut4 M4  Personel i srodki 1,92 4792%
Modut5 M5  Infrastruktura i bezpieczenstwo 142  3542%
Modut6 M6  Informacja i edukacja 1,00  25,00%
Modut7 M7  Promogja i partnerstwa 096  23,96%
Modut8 M8  Dziatania uzupetniajace 1,13 28,13%
Modut9 M9  Ewaluacja i efekty 0,75 18,75%

WAZONY WYNIK DIAGNOZY 35,68%




Analiza
wynikow
oceny

polityki
rowerowej

Srednia wazona ocen uzyskanych przez Zukowo w roku
2017 w 9 modutach BYPAD wynosi 1,43, to znaczy 35,68%
na 4 (100%), co oznacza osiggnigcie przez miasto i gmineg
Zukowo poziomu pierwszego, charakteryzujacego sie
orientacjg na dziatania dorazne.

W dwdch modutach: ,Potrzeby uzytkownikdéw” i ,Polityka
w dokumentach” Zukowo osiggneto poziom 2 sugerujacy
stosowanie izolowanego podejscia do kwestii ujetych
w tych obszarach polityki rowerowej. W praktyce oznacza
to, ze samorzad lokalny posiada w swoich dokumentach
pewne dane na temat mobilnosci i dysponuje pewnymi
zasobami wiedzy na temat potrzeb rowerzystéw oraz ich
priorytetow.

W module ,Ewaluacja i efekty” ocena polityki Zukowa
zostata ustalona na poziomie bardzo niskim — ponizej
szczebla drabiny pozioméw polityki rowerowej. Swiadczy
to o niepodejmowaniu wysitku oceny efektywnosci
dziatan na rzecz poprawy warunkdéw korzystania z roweru
realizowanych w gminie.

v L\

.
-




2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

2.14.1
ZUKOWO

Diagnoza
polityki rowerowej

w ujeciu modutowym

MODUL 1. Potrzeby uzytkownikow

[ [ 1 \%
Pytanie ocena wynik% 0%  25%  50%  75%  100%

1. W jaki sposéb miasto/gmina ustala rzeczywiste

[o)
potrzeby uzytkownikow (mieszkancéw)? ZoUN Rt

v v
2. W jaki sposob uzytkownicy/grupy uzytkownikéw
s angazowani w przygotowanie i realizacje polityki 2,00  50,00%
rowerowej? . .

MODUL 1 2,00 50,00%

Modut 1 ,Potrzeby uzytkownikéw” zostat oceniony na poziomie 2,00 (50,00%), czyli na poziomie
wyraznie wyzszym niz $rednia ocena jakosci polityki rowerowej gminy. Najwieksza grupa (ponad
potowa respondentéw) ocenita, ze potrzeby uzytkownikdédw sa badane, ale nieregularnie — tylko
wtedy, gdy sa realizowane konkretne projekty. Niektorzy respondenci uznali, ze ogdlna wiedza na
temat potrzeb uzytkownikow jest wzbogacana przez nich samych, w formie postulatéow zgtaszanych
przez poszczegodlnych rowerzystow w ramach okreslonych procedur.

Respondenci uznali takze, ze grupy uzytkownikow sa angazowane w przygotowanie i realizacje
polityki rowerowej nieregularnie — wtedy gdy planowana jest realizacja konkretnych projektow.
Z podobng czestotliwoscia respondenci odpowiadali, ze grupy uzytkownikdéw sa okazjonalnie
zapraszane przez urzednikow w celu przedyskutowania roznych tematéw. Na podkreslenie zastuguje
fakt, ze zarbwno mieszkancy, jak i radni uznali, ze propozycje nowych projektow zgtaszane przez
uzytkownikdw sa przedmiotem powaznych analiz.




° MODUL 2. Przywodztwo i koordynacja

miedzy radami dzielnic/sotectw a wtadzami 1,75  4375%
miasta/gminy?

v v

[ I 1] \%

Pytanie ocena wynik% 0%  25%  50%  75%  100%
3. Jaki wptyw maja gtéwni decydenci (urzednicy i radni)

na proces podejmowania decyzji dotyczacych ruchu 250 62,50% -

rowerowego? . .
4. Jakie komisje lub grupy robocze funkgjonuja 150 37,50% -

w miescie/gminie?
5. W jaki sposob polityka rowerowa komunikowana 150 37.50% -

jest decydentom?
6. Jak zorganizowana jest koordynacja i komunikacja -

MODUL 2 1,81 45,31%

Modut 2 ,Przywédztwo i koordynacja” uzyskat ocene 1,81 (45,31%), to znaczy nieco wyzej niz ocena
ogolna. Respondenci najczesciej wskazywali na fakt, ze pojedyncze osoby, na samodzielnych
stanowiskach podejmuja w miescie i gminie pionierskie dziatania na rzecz rozwoju polityki
rowerowej. Wsrod odpowiedzi na pytanie dotyczace wptywu gtéwnych decydentéw na proces
podejmowania decyzji pojawity sie z réwna czestotliwoscig dwa stanowiska: czes¢ respondentéw
uznata ze w gminie nie ma komisji ani grup roboczych zajmujacych sie polityka rowerows, druga
czes¢ uznata, ze w gminie gremia takie spotykaja sie, ale nieregularnie, wtedy, gdy pojawiaja sie
problemy.

Najwieksza liczba respondentéw uwaza, ze informacja na temat planowanych lub wdrazanych
dziatan promocyjnych, edukacyjnych czy dotyczacych infrastruktury jest przekazywana pracow-
nikom kanatami oficjalnymi, przy pomocy ustalonych procedur komunikacji wewnetrznej. Podobnie
liczna grupa respondentéw wyrazita opinie, ze polityka rowerowa nie jest komunikowana
decydentom. Rozbieznos¢ miedzy opiniami wynika z faktu, ze oficjalne procedury komunikowania sg
stosowane przez zainteresowanych urzednikéw, ale ich istnienie nie jest znane mieszkancom.
Respondenci w wiekszosci uznali, ze planowane lub wdrazane dziatania w zakresie infrastruktury sa
komunikowane innym samorzadom naich zadanie.




o MODUL 3. Polityka w dokumentach

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%
7. Jaka jest tres¢ lokalnej polityki rowerowej? 1,75 43,75%
v v

8. W jaki sposob wtadze miasta/gminy praktycznie
realizujg dziatania proponowane w dokumentach 2,50  62,50%
strategicznych miasta/gminy?

v v

MODUL 3 2,13 53,13%

Modut 3 ,Polityka w dokumentach” zostat oceniony na poziomie 2,13 (53,13%), czyli wzglednie
L wysoko (najwyzej ze wszystkich modutdw). Wiekszos¢ respondentdédw uznata, ze tresé lokalnej
polityki rowerowej koncentruje sie na projektach dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego
i ptynnosci ruchu samochodowego, a ruch rowerowy w tych projektach traktowany jest jako element
o drugorzednym znaczeniu.

W odpowiedzi na pytanie dotyczace sposobu wdrazania zapiséw dokumentédw strategicznych
przez wtadze miasta respondenci wykazali sie znaczna rozbieznoscig opinii. Czes¢ z nich uznata,
ze podejmowane sg krétkookresowe dziatania pozwalajace rozwigzac problemy, druga cze$¢ zas
jest zdania, ze dziatania wtadz miasta wykraczaja poza granice administracyjne, sa prowadzone
systematycznie i w porozumieniu z sagsiednimi samorzadami i wkadzami wyzszego szczebla.

° MODUL 4. Personel i srodki

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

9. W jaki sposdb zapewnione jest finansowanie polityki
rowerowej?

275 68,75%

v v

10. Jakie podmioty przygotowuja i wdrazaja polityke 150 3750%
rowerowg? ! oRR

11. Jakie dziatania sa podejmowane na rzecz poprawy
poziomu wiedzy i umiejetnosci personelu zajmujacego 1,50  37,50%
sie ruchem rowerowym?

v v

MODUL 4 1,92 47,92%

@. ° ‘ Modut4 ,Personel i srodki” zostat oceniony na poziomie 1,92 (47,92%), to znaczy na poziomie bliskim
sredniej oceny jakosci polityki rowerowej miasta i gminy. Respondenci dos¢ zgodnie uznali, ze od
N czasu do czasu srodki budzetowe sg przeznaczane na realizacje konkretnych projektow, gtéwnie

dotyczacych infrastruktury. Respondenci jednoznacznie stwierdzili, ze w gminie nie ma
dedykowanego personelu wdrazajgcego polityke rowerowa. Za realizacje zadan w tym zakresie
odpowiedzialny jest personel wydziatu infrastruktury. Respondenci uznali takze, ze pracownicy biora
niekiedy udziat w szkoleniach ogdlnych, a edukacja w zakresie polityki rowerowej nie jest
priorytetem.




o MODUL 5. Infrastruktura i bezpieczenstwo

[ I 1 \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

12. Jaka jest jakosc i jak rozlegta jest istniejaca sie¢ o
tras rowerowych? 150 37.50%
v v
13. W jakim stopniu zostaty rozwigzane problemy wynikaja-
ce z krzyzowania sie ruchu rowerowego i samochodo-
wego? W jakim stopniu wyeliminowano fizyczne bariery
dla ruchu rowerowego?

125  31,25%

14. Jak zorganizowane jest biezace utrzymanie

0,
infrastruktury rowerowej? 1,50 37,50%

15. Jakie dziatania s3 realizowane w celu poprawy

O,
bezpieczenstwa osob korzystajacych z rowerdw? C e

v v
16. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu udoskonalenia
potaczen transportu publicznego z ruchem 125  31,25%
rowerowym?
v v
17. Jakie dziatania s podejmowane w celu poprawy
warunkdéw parkowania rowerow i zapobiegania ich 1,00  25,00%
kradziezy? . .

MODUL 5 142 35,42%

Modut 5 ,Infrastruktura i bezpieczenstwo"” zostat oceniony na poziomie 1,42 (35,42%), to znaczy na
(% poziomie bardzo zblizonym do ogdlnej sredniej oceny. Respondenci uznali, ze w gminie podjeto

pewne dziatania z zakresu budowy infrastruktury rowerowej, gtéwnie tam, gdzie nie ma konfliktu
interesow z innymi uzytkownikami drog. W $wietle opinii wielu respondentéw nie podejmuje sie
w gminie dziatan na rzecz rozwigzywania problemdw wynikajacych z krzyzowania sie ruchu
samochodow i rowerdw. Znaczna cze$é respondentdw uwaza, ze biezace utrzymanie infrastruktury
ogranicza sie do prac konserwacyjnych w przypadku powaznych probleméw, a takze ze prace
naprawcze prowadzone sg (jedynie) w miejscach, ktére wywotujg wiele skarg.

Respondenci ocenili, ze dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa oséb korzystajacych z rowerow
albo nie sg prowadzone, albo tez modyfikacje infrastruktury sa podejmowane jedynie wtedy, gdy
nastapi wypadek z udziatem rowerzysty. Za element dziatan podejmowanych w celu udoskonalenia
potaczen transportu publicznego z ruchem rowerowym respondenci uznali fakt, ze stojaki do
parkowania rowerdw sg umieszczone okazjonalnie przy stacjach kolejowych i przystankach
autobusowych. Relatywnie niska ocena — na poziomie 1,00 (25,00%) — podejmowanych dziatan
w zakresie poprawy warunkéw parkowania i zapobiegania kradziezom roweréw wynikta z uznania
przez przewazajaca czes¢ respondentdw, ze stojaki do parkowania rowerdw sg umieszczone jedynie
w pojedynczych lokalizacjach.

P



° MODUL 6. Informacja i edukacja

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

18. W jaki sposdb mieszkancy sg informowani o polityce

% 1,00  25,00%
rowerowe;?

v v

19. Jakie dziatania podejmowane sa w zakresie edukacji

O,
i szkolenia rowerowego? 1,00  25,00%

v v

20. Jakie dziatania podejmowane sg w celu utatwienia

[o)
cyklistom orientacji w miescie/gminie? L0 {23007

v v

MODUL 6 1,00 25,00%

Modut 6 ,Informacja i edukacja” zostat oceniony na poziomie 1,00 (25,00%). Respondenci uznali,

“ll ze informacja na temat planowanych lub wdrazanych dziatahh dotyczacych polityki rowerowej jest
o0 upowszechniana incydentalnie, przy pomocy oficjalnych kanatéw informacyjnych gminy.

N W ocenie respondentéw dziatania podejmowane w zakresie edukacji i szkolenia rowerowego
zorganizowane s3 na minimalnym, wymaganym poziomie, skupiajac sie gtéwnie na egzekwo-
waniu przepisdw ruchu drogowego, a szkolenia maja charakter teoretyczny lub odbywaja sie na
wydzielonym terenie. Respondenci uznali takze, ze dziatania na rzecz utatwienia cyklistom orientacji
w terenie nie s3 podejmowane lub sprowadzajg sie wytacznie do oznakowania przy pomocy
drogowskazow niektdrych gtdwnych szlakow (celdw podrozy).




G MODUL 7. Promocja i partnerstwa

Pytanie

21. Jaka role odgrywa podnoszenie Swiadomosci
o korzysciach wynikajacych z jazdy rowerem?

22.

23.

24.

25.

26.

Jakie dziatania podejmowane sa w celu promowania
dojazdéw rowerem do pracy?

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania
dojazdéw rowerem do szkoty?

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania
jazdy rowerem po zakupy?

v v
Jakie inicjatywy sa podejmowane w celu przekonania
mieszkancow do korzystania z roweréw przez cate 075 18,75%
zycie?

v v

W jaki sposéb pozytywny wptyw jazdy rowerem
na zdrowie wykorzystywany jest do wspierania polityki 1,00  25,00%

rowerowej?

[ I 1 \%
ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

1,00  25,00%

v v

050 12,50%

v v

1,50  37,50%

1,00  25,00%

v v

MODUL 7 096 23,96%

Modut 7 ,Promocja i partnerstwa” zostat oceniony na poziomie 0,96 (23,96%) — co oznacza
praktycznie brak dziatan w zakresie polityki rowerowej w tym obszarze. Respondenci jednoz-
nacznie wskazali, ze jazda rowerem nie jest promowana albo jest promowana raczej jako sposéb
rekreacji lub zrodto korzysci zdrowotnych niz jako codzienny srodek transportu.

Dziatania podejmowane na rzecz promowania dojazdow rowerem do pracy nie sg podejmowane.
Respondenci stwierdzili, ze dziatania na rzecz promowania dojazddéw rowerem do szkoty
podejmowane sa niekiedy w formie dostarczania podstawowych materiatéw edukacyjnych na temat
bezpiecznych zachowan w ruchu pieszym i rowerowym. Jednoczesnie respondenci wskazuja, ze
niektdre szkoty same podejmuja inicjatywe promowania dojazdéw rowerem do szkoty.

Respondenci uznali takze, ze dziatania na rzecz promowania dojazdéw rowerem po zakupy nie s3g
podejmowane albo tez ograniczaja sie do tego, ze stojaki do parkowania roweréw sg umieszczane
na terenach handlowych jedynie z prywatnej inicjatywy uzytkownikéw rowerdéw lub wiascicieli
placowek handlowych. Wielu respondentéw uznato, ze dziatania w celu przekonania mieszkancéw
do korzystania z rowerdw przez cate zycie nie byly podejmowane. Zdarza sie, ze miasto wykorzystuje
pozytywny wptyw jazdy rowerem na zdrowie, reklamujac swoje dziatania na rzecz rozwoju ruchu
rowerowego.



2. Diagnoza jakosci polityki rowerowej

MODUL 8. Dziatania uzupelniajace

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

27. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu ograniczenia

0,
korzystania z samochodow? e

v v

28. W jaki sposdb realizowana obecnie polityka rozwoju

[o)
przestrzennego wspiera polityke rowerowa? S0 S0

v v

MODUL 8 1,13 28,13%

‘ Modut 8 ,Dziatania uzupetniajace” zostat oceniony na poziomie 1,13 (28,13%), czyli na poziomie

L nizszym niz Sredni. Respondenci uznali, ze dziatania podejmowane w celu ograniczenia korzystania
z samochodéw nie sa podejmowane lub sprowadzaja sie do uspokojenia ruchu (strefa 30 km/h)
w konkretnych miejscach (np. w poblizu szkét). W ocenie respondentéw realizowana polityka
rozwoju przestrzennego miasta nie wspiera polityki rowerowej, a przy planowaniu nowych obszaréw
miasta nowa infrastruktura rowerowa jest planowana po zakonczeniu budowy.

o MODUL 9. Ewaluacja i efekty

[ I If \%
Pytanie ocena wynik % 0% 25%  50%  75%  100%

29. W jaki sposdb sa mpmtorowape i wykorzystywane dane 075 1875%
na temat korzystania z roweréw?

30. W jaki sposc_)b gmina zbiera i wykorzystuje dane na 075 1875%
temat bezpieczenstwa?

MODUL 9 0,75 18,75% .

Modut 9 ,Ewaluacja i efekty” zostat oceniony na poziomie 0,75 (18,75%), co $wiadczy o tym, ze jakos¢

dziatan w tym zakresie polityki jest bardzo niska. Przewazajgca cze$c respondentdw uznata, ze dane

na temat skali korzystania z rowerdw nie byty zbierane lub tez byty zbierane wtedy, gdy pojawiaty sie

problemy bezpieczenstwa. Respondenci uznali, ze rowniez dane na temat bezpieczehstwa

‘ rowerzystow w miescie nie byty zbierane albo pochodzg z analiz wypadkéw prowadzonych przez
PP policje lub zrocznych statystyk wypadkow.
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3. Zbiorcze wyniki diagnozy jakosci polityki rowerowej OMG-G-S

3.1

M etOd a Waga wyniku

. wedtug liczby
ustalania ludnosci

o on » poszczegolnych
Zb 10 rczyC h Wyn i kOW miejscowosci
diagnozy jakosci

polityki rowerowej

Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot, w ramach

, N B . S WEVALE] liczba udziat
ktorego funkcjonuje 14 miast i gmin, gdzie przewiduje sie e ieederiaG | v eEee
uruchomienie systemu roweru metropolitalnego, jest

zamieszkaty ogotem przez okoto 1.046 tysiecy mieszkan- Gdansk 464 000 44.36%
cow. 2 Gdynia 247 000 23,61%
‘I (o)

Trzy z tych jednostek samorzadu terytorialnego (Gdansk, 3 Kartuzy 33000 315%
Sopot i Gdynia) stanowig rdzeh metropolii i s3 uznawane 4 Pruszcz Gdanski 30 000 2,87%
za centralng o$ rozwojowa tego obszaru. 5 PUcK 11 000 1,05%
Cztery kolejne miasta: Tczew, Pruszcz Gdanski, Rumia > -
i Reda sg potozone wzdtuz strategicznej osi rozwojowej, | lised o0l 227
ktorej kregostupem jest linia kolei regionalnej. Spetnia 7 Rumia 48 000 4,59%
ona kryteria Szybkiej Kolei Miejskiej miedzy Gdanskiem 8 | Sierakowice 19 000 1.82%
a Wejherowem. _ .
Kolejne gminy — Kartuzy i Zukowo — sg potozone wzdtuz 9 Somonino 10000 0,96%
metropolitalnej osi rozwojowej, ktorej podstawowym 10  Sopot 37 000 3,54%
wyzn:flcznlk|emjest linia PO'mOI’SkIEJ Kolel Metropol.|tal.nej. 1 | s 10 000 0,96%
Puck i Wtadystawowo to miasta potozone poza zasiegiem
linii SKM, ale sg obstugiwane przez kolej regionalna 12 Tezew 60 000 >, 74%
Gdynia - Wadystawowo. 13 Wiadystawowo 15 000 1,43%
Sierakowice, Somonino oraz Stezyca naleza do zachodniej .

14 Zukowo 37 000 3,54%

strefy zewnetrznej OMG-G-S.

W zwigzku z faktem, ze oceny jakosci polityki rowerowej w poszczegdlnych modutach i w poszczegdlnych gminach
i miastach objetych badaniem wykazujg znaczne réznice, autorzy niniejszego opracowania podjeli probe ustalenia
syntetycznej oceny jakosci tej polityki, wazac poszczegdlne oceny przy pomocy wspotczynnikoéw ustalonych na
podstawie liczby mieszkancédw poszczegdlnych jednostek administracyjnych.

Umozliwito to przeliczenie wynikéw tak, by oceny miejscowosci majacych wigksza liczbe ludnosci w wiekszym stopniu
wptynety na wynik ogolny ustalany dla catej metropolii.

Innymi stowy, wazony wynik oceny jakosci polityki rowerowej poszczegdlnych miejscowosci zostat przemnozony przez
wskaznik procentowy udziatu ogodlnej liczby ludnosci danej miejscowosci w catej populacji metropolii. Suma
poszczegdblnych wynikdéw wazonych liczbg mieszkancow data ogdlny wazony wynik dla catego obszaru
metropolitalnego.




Tak obliczony wynik dat wartos¢ 2,18 (54,42%), co moze $wiadczy¢ o tym, ze poziom jakosci polityki rowerowej
w badanym obszarze ksztattuje sie na stabilnym poziomie 2 okreslanym jako stosowanie podejscia izolowanego
(zasada Robinsona Crusoe: wykonujemy swoja prace tak dobrze, jak tylko mozna, ale nie zwracamy uwagi na to, co robia
inni). Ten stosunkowo wysoki wynik zostat osiggniety w zwigzku z faktem, ze najbardziej licznie zamieszkate miasta
metropolii (Gdansk, Gdynia, Tczew i Sopot), czyli najbardziej wazace w catym zespole miejscowosci wdrazajacych
system roweru metropolitalnego, przeprowadzity juz w ostatnich latach petny proces certyfikacji polityki rowerowe;j
metoda BYPAD i osiggnety juz wzglednie zaawansowany poziom jakosci tej polityki.

Prosta Srednia arytmetyczna wszystkich ocen jakosci polityki rowerowej bytaby znacznie nizsza: wyniostaby jedynie
1,67; wynik ten nie odzwierciedlatby jednak wtasciwie postepu osiggnietego w rdzeniu obszaru metropolitalnego.

Osiagniety drugi poziom jakosci polityki rowerowej w Swietle doswiadczen projektu BYPAD charakteryzuje sie tym, ze:
- sg dostepne pewne dane na temat mobilnosci i pewne zasoby wiedzy na temat potrzeb uzytkownikéw. Oznacza to, ze
nie sa one kompletne ani systematycznie zbierane; nie sg one takze jeszcze wystarczajaco brane pod uwage. Wyzszy
poziom jakosci polityki rowerowej cechuje sie tendencja do dtugookresowego planowania, uwzgledniajacego
wysokiej jakosci dane o potrzebach uzytkownikdéw umozliwiajacych tworzenie solidnych podstaw polityki rowerowej.

- podejmowane sa pewne decyzje na temat ogdlnych zasad prowadzenia polityki rowerowej, ale niewiele z nich ma
wigzacy lub obligatoryjny charakter. Nie wystepuje wystarczajgca wola polityczna stymulowania korzystania
z rowerdw, wyrazana przez podejmowanie apolitycznych decyzji na rzecz zaawansowanej polityki rowerowej oraz
alokowanie wystarczajacych zasobdw kadrowych i sSrodkéw budzetowych.

- jako ze polityka rowerowa nie jest koordynowana z innymi obszarami polityki, decyzje podejmowane przez inne
wydziaty (referaty) moga by¢ podejmowane tak, ze ich skutki moga okazac sie dziataniami o negatywnym wptywie na
proces promocji zwiekszania roli rowerdéw w zaspokajaniu codziennych potrzeb mobilnosci,

- nie ma gwarangji ciggtosci polityki rowerowej, alokowane na rzecz rozwoju ruchu rowerowego srodki budzetowe nie
sg zabezpieczone w diugiej perspektywie czasowej. Trudno realizowac projekty wspdlne, wymagajace tworzenia
formalnych ukfadéw partnerstwa miedzy réznymi aktorami (wydziatami/referatami urzedu miasta lub gminy,
szkotami, pracodawcami, placdwkami opieki zdrowotnej etc.).

100% Poziom IV
75% Poziom Il
50% Poziom |
259, | Poziom |

0% -
M1 M2 M3 M4 M5 M6 M7 M8 M9 W
Modut 1 M1  Potrzeby uzytkownikdéw 240  5991%
Modut2 M2  Przywdédztwo i koordynacja 232  58,03%
Modut3 M3  Polityka w dokumentach 2,64  6586%
Modut4 M4  Personel i srodki 246  61,60%
Modut5 M5  Infrastruktura i bezpieczenstwo 2,13 53,34%
Modut6 M6  Informacja i edukacja 1,80  45,00%
Modut7 M7  Promocja i partnerstwa 1,91 47,64%
Modut8 M8  Dziatania uzupetniajgce 2,05 5133%
Modut9 M9  Ewaluacja i efekty 2,15  53,67%

54,42%




3. Zbiorcze wyniki diagnozy jakosci polityki rowerowej OMG-G-S

3.2

Analiza
wynikow

W ujeciu
modutowym

MODUL 1. Potrzeby uzytkownikow

Ocena: 2,40 (59,91%) wzglednie wyzsza niz ocena ogoéina

Ocena Najwieksza liczba respondentow uznata, ze w ramach ustalania rzeczywistych potrzeb

2,40 uzytkownikéw prowadzone sa nieregularne badania, podejmowane tylko wtedy, gdy sa
59,91% realizowane konkretne projekty. Na wzglednie wysoki wynik w tym module zapracowata
opinia kolejnej grupy respondentéw, ktdrzy byli zdania, ze ogdlna wiedza na temat potrzeb
uzytkownikéw lokalnych jest zgtaszana przez nich samych, w ramach ustalonych procedur.
Jeszcze inni respondenci byli zdania, ze potrzeby uzytkownikdéw sa ustalane i poruszane
jedynie wtedy, gdy pojawiaja sie problemy.

W odpowiedzi na pytanie, w jaki sposdb uzytkownicy sg angazowani w przygotowanie
i realizacje polityki rowerowej, najwieksza grupa respondentéw uznata, ze grupy
uzytkownikdw sa angazowane nieregularnie; wtedy, gdy planowana jest realizacja
konkretnych projektow. Na wysoki wskaznik w tym module zapracowaty odpowiedzi
respondentdw, ktdrzy uwazali, ze grupy uzytkownikéw sa okazjonalnie zapraszane w celu
przedyskutowania kolejnych tematéw, albo wskazywali na istnienie regularnego dialogu
dotyczacego potrzeb uzytkownikdw pomiedzy urzednikami, radnymi, ekspertami a grupami
uzytkownikdw.




a MODUL 2. Przywodztwo i koordynacja

Ocena: 2,32 (58,03%) — nieco wyzsza niz ocena ogodlna

Ocena W odpowiedzi na pytanie, jaki wptyw maja decydenci na proces podejmowania decyzji, duza

2,32 liczba respondentdéw uznata, ze urzednikom zajmujacym kierownicze stanowiska udato sie
58,03% dostrzec ruch rowerowy jako wazny rodzaj transportu. Inni ocenili, ze korzystanie z roweru
jest postrzegane jako zjawisko o niskim poziomie waznosci.

W odpowiedzi na pytanie, jakie komisje i grupy robocze funkcjonuja w jednostkach
samorzadu terytorialnego, najwieksza grupa respondentéw uznata, ze w ich miejscowos-
ciach nie ma komisji ani grup roboczych zajmujgcych sie polityka rowerowa.

Kolejna duza grupa respondentéw uznata, ze w urzedach funkcjonuja wewnetrzne grupy
zajmujace sie polityka rowerowa lub kwestiami mobilnosci aktywne;j.

Na pytanie dotyczace sposobdéw komunikowania polityki rowerowej decydentom
respondenci odpowiedzieli w znacznej liczbie, ze informacja na temat planowanych lub
wdrazanych dziatan w zakresie polityki rowerowej (promocyjnych, edukacyjnych
i informacyjnych) jest przekazywana personelowi za posrednictwem ustalonych procedur
komunikacji wewnetrznej. Inni respondenci uznali, ze cele polityki rowerowej komuniko-
wane sg pomiedzy wydziatami.

Na pytanie dotyczace koordynacji i komunikacji pomiedzy radami dzielnic/sotectw
a wiadzami JST wystapita znaczna rozbieznos¢ odpowiedzi. Czes¢ respondentow uznata,
ze koordynacja i komunikacja w tym obszarze polityki rowerowej nie jest realizowana
w ogole, inni wyrazili skrajnie odmienng opinig, uznajac, ze dziatania w tym obszarze sg
regularnie komunikowane spotecznoscilokalne;.

e MODUL 3. Polityka w dokumentach

Ocena: 2,64 (65,86%) —znacznie wyzej niz Srednia

Odpowiedzi na pytanie o tres¢ lokalnej polityki rowerowej mozna podzieli¢ na trzy wzglednie
rownoliczne grupy. Pewna cze$¢ respondentéw uznata optymistycznie, ze strategia
rowerowa jest istotng czescig planu zrownowazonego transportu w JST, obejmujacego
relacje miedzy roznymi rodzajami transportu. Druga czes¢ respondentdw uznata, ze polityka
rowerowa sktada sie z dziatan zarébwno zachecajacych do jazdy rowerem, jak i z dziatan
prowadzacych do zmniejszenia skali korzystania z samochoddw. Trzecia grupa
respondentow uznata, ze polityka rowerowa koncentruje sie na projektach bezpieczenstwa
ruchu drogowego i zapewnienia ptynnosci ruchu samochodoéw, a ruch roweréw w tych
projektach traktowany jest jako zjawisko o drugorzednym znaczeniu.

Na pytanie o sposob traktowania przez wtadze miasta zapisow dokumentéw strategicznych,
respondenci w dominujacej czesci uznali, ze podejmowane sg krétkofalowe dziatania,
pozwalajgce na rozwigzanie biezacych problemoéw, lub tez ze istnieje program dziatan
(harmonogram, finansowanie, podmioty odpowiedzialne) zawierajacy wigzace ustalenia dla
poszczegdlnych JST.



3. Zbiorcze wyniki diagnozy jakosci polityki rowerowej OMG-G-S

° MODUL 4. Personel i srodki

Ocena
2,46
61,60%

Ocena: 2,46 (61,60%) — wyzej niz Srednia

Na pytanie o sposéb finansowania polityki rowerowej zdecydowana wiekszos$¢
respondentéw odpowiedziata, ze od czasu do czasu $rodki budzetowe sg przeznaczane na
rzecz konkretnych dziatarh rowerowych, gtéwnie dziatan infrastrukturalnych.

W opinii respondentéw podmioty odpowiedzialne za przygotowanie i wdrazanie ogdélnych
projektéw infrastrukturalnych sa réwniez odpowiedzialne za infrastrukturalne projekty
rowerowe. Spora grupa respondentéw uznata, ze w danej JST zatrudniony jest co najmniej
jeden ekspert do spraw mobilnosci odpowiedzialny za proces przygotowania i wdrazania
polityki rowerowej. W opinii znacznej czesci respondentédw w JST nie ma dedykowanego
personelu odpowiedzialnego za polityke rowerowa.

Na pytanie dotyczace dziatah podejmowanych na rzecz poprawy poziomu wiedzy
i umiejetnosci personelu zajmujacego sie ruchem rowerowym, respondenci wskazali,
Ze czasami pracownicy biorg udziat w szkoleniach ogolnych, a edukacja w zakresie polityki
rowerowej nie jest priorytetem. Druga co do wielkosci grupa respondentéw byta zdania,
ze dziatania na rzecz poprawy poziomu wiedzy i umiejetnosci nie sa podejmowane.

e MODUL 5. Infrastruktura i bezpieczenstwo

Ocena: 2,13 (53,34%) — praktycznie na poziomie $redniej

Na pytanie dotyczace jakosci i rozlegtosci sieci tras rowerowych respondenci w wiekszosci
uznali, ze zostaty zbudowane niektére gtéwne drogi rowerowe. Znaczna grupa respon-
dentdw uznata, ze zostaty podjete pewne dziatania z zakresu budowy infrastruktury, gtéwnie
tam, gdzie nie ma konfliktéw z innymi uzytkownikami drég. Trzecia co do liczebnosci grupa
respondentow byta zdania, ze zostaty zbudowane gtéwne elementy sieci drég rowerowych.

Na pytanie o stopien rozwigzania probleméw wynikajacych z krzyzowania sie droég ruchu
rowerow i samochodoéw, dwie najwieksze grupy respondentdw uznaty, ze albo na niektérych
skrzyzowaniach wprowadzono rozwigzania przyjazne dla rowerzystéw, gtéwnie tam, gdzie
nie byto jakichkolwiek konfliktéw interesdw z innymi uzytkownikami, albo ze dziatania w tym
zakresie nie byty podejmowane.

W kwestii biezgcego utrzymania infrastruktury rowerowej, respondenci ocenili z jednej stro-
ny, Ze prace naprawcze prowadzone sg w miejscach, ktére wywotuja wiele skarg, inni uznali,
ze stuzby drogowe dbajag o zapewnienie bezproblemowej jazdy rowerem przez caty rok.

W odpowiedzi na pytanie o dziatania majace na celu zapewnienie bezpieczenstwa oséb
korzystajacych z rowerdw, opinie respondentdéw roztozyty sie na trzy mniej wiecej
réwnoliczne grupy. Czes¢ z nich uznata, ze dziatania takie nie sg prowadzone, druga czesc¢
odpowiedziata, ze dziatania infrastrukturalne sg modyfikowane, jesli miat miejsce wypadek
z udziatem rowerzysty, trzecia zas byta zdania, ze na wiekszosci ulic obowigzuje ograniczenie
predkoscido 30 km/h, co istotnie poprawia bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikdéw drég.

WSsrédd odpowiedzi na pytanie dotyczace jakosci powigzan ruchu rowerowego z transportem
publicznym najwieksza grupa respondentow uznata, ze dziatania takie ograniczaja sie do
nieregularnego rozmieszczania stojakdéw do parkowania roweréw przy stacjach kolejowych
i przystankach autobusowych. Druga znaczaca grupa respondentdw byta zdania, ze do stacji
kolejowych i przystankéw autobusowych moznatatwo dotrze¢ rowerem.

W odpowiedzi na pytanie o dziatania podejmowane na rzecz poprawy warunkow
parkowania roweréw i zapobiegania kradziezy zdecydowanie najwieksza grupa
respondentéw uznata, ze dziatania te ograniczaja sie jedynie do umieszczania stojakdw
w pojedynczych lokalizacjach.



° MODUL 6. Informacja i edukacja

Ocena
1,80
45,00%

Ocena: 1,80 (45,00%) - znacznie ponizej Sredniej, na pierwszym poziomie jakosci
polityki rowerowej

Modut ten w prawie wszystkich badanych miastach i gminach uzyskiwat najnizsza ocene.
Sugeruje to, ze dziatania w tym obszarze wymagaja starannego namystu i podjecia
przekonujacych dziatan.

Osiagniecie jedynie pierwszego poziomu jakosci polityki rowerowej oznacza bowiem,

ze mamy do czynienia z:

- niskiminieregularnym alokowaniem srodkéw budzetowych;

- niskim (jezeliw ogole jakimkolwiek) poziomem zaangazowania ze strony politykow;

- zaangazowaniem niewielu pracownikow urzedu (jesli w ogole wystepuja jacykolwiek),
niskim poziomem umiejetnosci, brakiem kompetencji lub zaangazowania;

- ograniczona komunikacjg (ze spoteczenstwem i miedzy urzednikami);

- nieformalnymi strukturamii uzgodnieniami dotyczacymi kwestii polityki rowerowej;

- sytuacjg, w ktorej osiggnieta jakos¢ ma charakter raczej przypadkowy i zalezy wytacznie od
indywidualnych wysitkow.

Na pytanie dotyczace sposobdw informowania mieszkancdw o polityce rowerowej na
czoto wysunety sie dwa typy opinii. Cze$¢ respondentéw byta zdania, ze informacja na
temat upowszechniana jest incydentalnie, druga zas uwazata, ze planowane lub wdrazane
dziatania dotyczace infrastruktury komunikowane byty za pomoca oficjalnych kanatéw
informacyjnych.

Na kolejne pytanie dotyczace dziatan w zakresie edukadji i szkolenia rowerowego, podobnie
jak w przypadku poprzedniego pytania, opinie zostaty zdominowane przez dwie grupy
odpowiedzi. Cze$¢ respondentéw byta zdania, ze edukacja zwigzana z jazda na rowerze dla
ucznidw szkoét podstawowych zorganizowana jest na minimalnym wymaganym poziomie.
Druga grupa respondentow byta zdania, ze szkolenie rowerowe koncentruje sie gtdwnie na
egzekwowaniu znajomosci przepiséw ruchu drogowego i ich przestrzeganiu.

W odpowiedzi na pytanie dotyczace dziatan utatwiajacych osobom korzystajgcym z roweru
orientacje na obszarze miasta lub gminy, respondenci uznali, ze niektoére trasy rekreacyjne
i punkty docelowe oznakowane sg przy pomocy drogowskazéw, inni byli zdania, ze JST
opublikowata mape rowerowa, jeszcze inni stwierdzili, ze dziatania w tym obszarze nie sa
podejmowane.




0 MODUL 7. Promocja i partnerstwa

Ocena
1,91
47,64%

Ocena: 1,91 (47,64%) - kolejny modul, ktérego ocena ksztattuje sie ponizej poziomu 2

W odpowiedzi na pytanie, jaka role odgrywa podnoszenie $wiadomosci o korzysciach
wynikajacych z jazdy rowerem, przewazajaca cze$¢ respondentéw odpowiedziata, ze jazda
rowerem jest promowana jako sposob rekreacji lub zrédto korzysci zdrowotnych, a nie jako
srodek codziennego transportu. Druga co do wielkosci, ale znaczniej mniej liczna grupa
respondentéw zauwazyta, ze w JST sg okazjonalnie organizowane imprezy zachecajace do
korzystania z roweru.

Na pytanie dotyczace dziatan na rzecz promowania dojazdéw rowerem do pracy,
zdecydowanie najwieksza grupa respondentow wyrazita opinie, ze jak do tej pory dziatania
w tym zakresie nie byty podejmowane. Druga co do wielkosci, ale zdecydowanie mnigj liczna
grupa respondentow byta zdania, ze przy wiekszosci budynkéw administracji publicznej
znajduja sie stojaki do parkowania rowerow.

Na pytanie dotyczace promowania dojazdéw rowerem do szkoty, dwie grupy respondentow
wyrazity bliskie sobie opinie: jedna grupa uznata, ze dziatania takie nie byty prowadzone, inna
grupa odpowiedziata, ze tylko niektére szkoty prowadzity dziatania w tym zakresie, ale robity
to wytacznie z wiasnej inicjatywy.

W odpowiedzi na pytanie o dziatania podejmowane na rzecz promowania dojazdoéw
rowerem po zakupy, wiekszo$¢ respondentow stwierdzita brak dziatan w tym zakresie.
Kolejna grupa respondentow ocenita, ze stojaki do parkowania rowerdw sg umieszczone
przy placowkach handlowych z inicjatywy ich wtascicieli.

Na pytanie o prowadzenie w JST kampanii promowania jazdy rowerem przez cate zycie,
dominujaca cze$¢ respondentdw nie zauwazyta prowadzenia takich dziatan. Pewna czesé
uznata, ze ograniczaja sie one do publikowania praktycznych porad i literatury promocyjnej
w tym zakresie.

Na pytanie, w jaki sposob JST wykorzystuje pozytywny wptyw jazdy rowerem do wspierania
polityki rowerowej, przewazajaca czesc respondentow odpowiedziata, ze zdarza sie, ze JST
wymienia jazde rowerem jako dziatanie korzystne dla zdrowia i kondycji, reklamujac swoje
dziatania na rzecz ruchu rowerowego.




o MODUL 8. Dziatania uzupelniajace

Ocena
2,05
51,33%

Ocena: 2,05 (51,33%) — nieznacznie ponizej Sredniej

Na pytanie, jakie dziatania podejmowane sg w celu ograniczenia korzystania zsamochodéw,
respondenci w dominujacej czesci odpowiedzieli, ze wprowadzane jest uspokojenie ruchu
(strefa 30 km/h) w konkretnych lokalizacjach, takich jak rejon w poblizu szkét. Druga grupa
respondentdw nie zauwazyta podejmowania dziatan w tym zakresie.

Na pytanie, w jaki sposéb polityka rozwoju przestrzennego wspiera polityke rowerows,
respondenci w przewazajacej czesci uznali, ze w przypadku niektérych projektow strate-
gicznych rdzne rodzaje transportu sg rowno traktowane. Jednak druga co do wielkosci grupa
respondentow byta zdania, ze nie ma korelacji miedzy obiema politykami.

o MODUL 9. Ewaluacja i efekty

Ocena
2,15
53,67%

Ocena: 2,15 (53,67%) — praktycznie rowna Sredniej

W kwestii oceny sposobdw monitorowania danych na temat stopnia korzystania z rowerow
przewazajgca grupa respondentoéw opowiedziata sie za opinig, ze dziatania w tym zakresie
nie byly podejmowane. Inna grupa uznata, ze w JST dane te zbierane sa w przypadku
pojawienia sie problemdw z bezpieczenstwem.

Na pytanie dotyczace sposobu zbierania i wykorzystywania danych na temat bezpie-
czenstwa, dominujaca cze$¢ respondentdw stwierdzita, ze JST korzysta z analiz wypadkow
prowadzonych przez policje i rocznych statystyk wypadkow. Kolejna grupa respondentow
byta zdania, ze dziatania w tym zakresie nie byty podejmowane.




ANEKS

Kwestionariusz diagnozy polityki rowerowe;j

oparty o metodologie BYPAD

realizowany na terenie 14 gmin

przystepujacych do realizacji projektu

Budowa Systemu Roweru Metropolitalnego OMG-G-S

Zdiagnozowanie warunkéw korzystania z rowerdw jest
podyktowane potrzeba znalezienia mozliwosci popra-
wy komfortu i bezpieczehstwa jego uzytkownikéw.
Zgodnie z zastosowang metodologia wymagane jest
zebranie opinii, w ramach partnerskiej wspotpracy, trzech
grup interesariuszy: pracownikdédw urzedéw, radnych
i mieszkancoéw - lokalnych liderow opinii. Diagnoza
zaktada ocene prowadzonych przez miasta czy gminy
dziatah w zakresie polityki rowerowej w 9 modutach:
potrzeby uzytkownikéw, przywddztwo i koordynacja,
polityka w dokumentach, personel i zasoby, infrastruk-
tura i bezpieczenstwo, informacja i edukacja, promocja
i partnerstwa, dziatania uzupetniajace, ewaluacjai efekty.

Do kazdego z 30 pytan kwestionariusza przyporzad-
kowano kilka odpowiedzi/stwierdzehn opisujacych pro-
blematyke poruszona w pytaniu. Prosimy wybranie tylko
jednej odpowiedzi, ktéra wedtug Panstwa najlepiej
opisuje i kojarzy sie z sytuacjg w Panstwa miescie/gminie.




Pytanie 1. W jaki sposéb miasto/gmina ustala rzeczywiste potrzeby uzytkownikéw (mieszkancow)?

. MODUL 1. Potrzeby uzytkownikow

A Jak do tej pory potrzeby uzytkownikéw nie byty brane pod uwage.

lon)

Potrzeby uzytkownikéw sg ustalane i poruszane jedynie wtedy, gdy pojawiaja sie problemy.

@)

Istniejace (dostepne) informacje o potrzebach uzytkownikéw (np. podreczniki projektowania,
wytyczne) sg opracowywane incydentalnie.

O

Potrzeby lokalnych uzytkownikéw sa badane nieregularnie — tylko wtedy, gdy sa realizowane
konkretne projekty np. badanie w formie kilku samodzielnie zrealizowanych zapytan.

E Analiza potrzeb uzytkownikéw prowadzona jest wedtug etapow proponowanych w istniejacych
podrecznikach projektowania/wytycznych.

F Badania ankietowe (potencjalnych) uzytkownikéw sa prowadzone regularnie w celu wypracowania
solidnych zatozen polityki rowerowej np. badanie przyjaznego nastawienia wobec ruchu
rowerowego raz na piec lat.

G Ogodlna wiedza na temat potrzeb uzytkownikéw lokalnych jest wzbogacana przez nich samych
poprzez zgtaszanie ich wnioskow w ramach okreslonych procedur np. do lokalnych baz skarg
i wnioskow.

H Organizowane sg regularne spotkania z przedstawicielami grup uzytkownikéw w celu ustalenia ich
potrzeb np. grupy uzytkownikéw — osoby dojezdzajagce rowerem do szkoty lub pracy, osoby
parkujace rowery przy stacjach kolejowych, cyklisci w podesztym wieku.

I Przy prowadzeniu analiz dotyczacych ruchu rowerowego brana jest pod uwage kwestia ich potrzeb
i probleméw wynikajacych z réznic ptci.

J Opracowywane sg nowe metody w celu ustalenia potrzeb poszczegdlnych grup uzytkownikéw np.
uczniowie w czasie zaje¢ szkolnych wypetniaja kwestionariusze na temat sposobéw docierania do
szkoty, nastepnie dane sg wprowadzane do bazy danych przez sekretarke szkoty przez internet i sa
one bezposrednio udostepniane miejskim planistom ruchu.

K Cztonkostwo w organizacjach zrzeszajacych wtadze lokalne stanowi wazne zrédto informacji na
temat potrzeb uzytkownikéw oraz metod ich ustalania i analizowania.

L Realizowane sg eksperymenty, badania i projekty pilotazowe w celu otrzymania wartosciowych
informacji na temat potrzeb uzytkownikéw np. we wspodtpracy ze szkotami wyzszymi i instytucjami
badawczymi.

polityki rowerowej?

Pytanie 2. W jaki sposéb uzytkownicy/grupy uzytkownikow sa angazowani w przygotowanie i realizacje

A Grupy uzytkownikow nie sg angazowane.

B Grupy uzytkownikoéw sg angazowane, jesli wywierajg wystarczajacy nacisk na urzednikéw oraz/lub
radnych.

C Skargi i wnioski uzytkownikow sg brane pod uwage w sposéb przypadkowy.

D Grupy uzytkownikéw sa angazowane nieregularnie - tylko wtedy, gdy planowana jest realizacja
konkretnych projektow.

E Grupy uzytkownikéw sg okazjonalnie zapraszane przez urzednikdw w celu przedyskutowania

réznych tematow.



F Istnieje regularny dialog dotyczacy potrzeb uzytkownikédw miedzy urzednikami, radnymi,
ekspertamii grupami uzytkownikéw (dialog wewnetrzny i zwigzany z tematem mobilnosci).

G Grupy uzytkownikéw moga jedynie zgtasza¢ propozycje nowych projektéw. Te inicjatywy sa
powaznie analizowane.

H Grupy uzytkownikédw sa angazowane od samego poczatku procesu ksztattowania polityki
rowerowej miasta/gminy.

I Decyzje dotyczace polityki rowerowej sg zawsze poprzedzone konsultacjami z grupa (grupami)
uzytkownikéw.

! MODUL 2. Przywoédztwo i koordynacja

Pytanie 3. Jaki wptyw maja gtéwni decydenci (urzednicy i radni) na proces podejmowania decyzji
dotyczacych ruchu rowerowego?

A Radni i urzednicy nie maja wptywu na proces podejmowania decyzji.

B Woptyw radnych i urzednikédw ma charakter losowy i ograniczony, poniewaz elementy zakresu
odpowiedzialnosci za polityke rowerowa sg przypisane roznym szczeblom administracji.

C Pojedyncze osoby (radni oraz/lub urzednicy na samodzielnych/kierowniczych stanowiskach)
podejmuja pionierskie dziatania opracowujac polityke rowerowa miasta/gminy.

D Organ legislacyjny wspiera dziatania na rzecz cyklistéw dopdki nie sg zagrozone interesy innych
grup np. miejsca do parkowania rowerdéw sa tworzone, o ile nie trzeba zlikwidowac jakichkolwiek
miejsc do parkowania samochodow.

E Korzystanie z roweru jest nadal postrzegane jako zjawisko o niskim stopniu waznosci.

F Interesy cyklistéw sg zawsze brane pod uwage, gdy jest mowa o zagadnieniach mobilnosci.

G Radnym/urzednikom zajmujgcym kierownicze stanowiska udato sie dostrzec ruch rowerowy jako
rownie wazny rodzaj transportu i jest on systematycznie porownywany do innych rodzajow
transportu.

H Interesy ruchu rowerowego sg zawsze brane pod uwage w trakcie ogoélnych rozwazan zwigzanych
z zagadnieniami polityki lokalnej.

I Radnym/urzednikom na kierowniczych stanowiskach, zajmujacym sie sprawami rowerowymi udato
sie doprowadzi¢ do uznania polityki rowerowej za charakteryzujacy miasto/gmine element dziatan
publicrelations.

J Kluczowi urzednicy udowodnili, ze w zakresie polityki rowerowej posiadaja wizje i sa zorientowani

na realizacje celu, sa dobrze przygotowani i dysponuja odpowiednimi umiejetnosciami. Dlatego tez
sg bardzo powaznie traktowani na szczeblu politycznym.

Pytanie 4. Jakie komisje lub grupy robocze funkcjonuja w miescie/gminie?

A W miescie/gminie nie ma komisji i grup roboczych zajmujacych sie polityka rowerowa.
B Wewnetrzne grupy robocze zbieraja sie wtedy, gdy pojawiaja sie problemy.

C Konsultacje z podmiotami zewnetrznymi (wtadzami wyzszego szczebla, operatorami transportu
publicznego) sa prowadzone wtedy, gdy pojawiaja sie problemy.

D W strukturze Urzedu Miasta/Gminy funkcjonuje wewnetrzna grupa zajmujaca sie polityka
rowerowa oraz/lub zagadnieniami mobilnosci aktywnej.



Odbywaja sie okazjonalne spotkania z zewnetrznymi grupami roboczymi (np. inne witadze,
podmioty zewnetrzne) zajmujacymi sie poszczegdlnymi kwestiami polityki rowerowej.

Na szczeblu kierownikow wydziatéw/departamentow funkcjonuje stata wewnetrzna grupa ds.
polityki rowerowej oraz/lub zagadnien mobilnosci aktywne;.

Istnieje regularny proces wymiany informacji z wkadzami wyzszych szczebli oraz/lub samorzadami
lokalnymi zajmujacymi sie polityka rowerowa.

Funkcjonuje stata komisja ds. polityki rowerowej majaca wyraznie okreslona role w procesie
podejmowania decyzji w zakresie rozwoju miasta/gminy, sktadajaca sie z radnych oraz urzednikow
zr6znych obszaréw (promogji, finanséw, transportu, ochrony srodowiska, zdrowia, edukacji).

Wystepuje pro-aktywna wspdtpraca z wtadzami wyzszego szczebla w opracowywaniu strategii
dotyczacych polityki rowerowej oraz wdrazania dziatan wspierajacych korzystanie z rowerdw; np.
oddziatywanie na ksztatt rozwigzan legislacyjnych na poziomie krajowym, takich jak pozwolenie na
ruch roweréw pod prad na ulicach jednokierunkowych.

Pytanie 5. W jaki sposdb polityka rowerowa komunikowana jest decydentom?

Polityka rowerowa nie jest komunikowana decydentom.

Informacja na temat planowanych lub wdrozonych dziatan (infrastrukturalnych) jest przekazywana
do innych wydziatéw Urzedu Miasta/Gminy oraz Radzie Miasta/Gminy jedynie po wystosowaniu
przez nie zapytania.

Informacja na temat planowanych lub wdrozonych dziatan (promocyjnych, edukacyjnych,
infrastrukturalnych) jest przekazywana pracownikom/personelowi kanatami oficjalnymi, za
posrednictwem ustalonych procedur komunikacji wewnetrznej.

Cele polityki rowerowej sg komunikowane innym wydziatom Urzedu Miasta/Gminy i Radzie
Miasta/Gminy.

Istnieje systematyczna komunikacja dotyczaca polityki rowerowej z innymi wydziatami Urzedu
Miasta/Gminy i Rada Miasta/Gminy (cele, strategie, projekty, rezultaty) np. istnieje portal
intranetowy zawierajgcy informacje na temat polityki rowerowej miasta/gminy.

Publikowane sg zagraniczne informacje z zakresu polityki rowerowej w celu rozpowszechnienia
najlepszych praktyk i promocji innowacyjnych pomystéw np. za pomoca internetu, mediéw dru-
kowanych, wyktadéw na konferencjach miedzynarodowych krajowych, materiatéw filmowych itp.

Pomiedzy referatem polityki rowerowej (referatem mobilnosci aktywnej) a obieralnymi w wyborach
decydentami ma miegjsce ciggta wymiana informacji, argumentéw i narzedzi stuzacych wiaczaniu
polityki rowerowejw inne obszary polityki miasta/gminy.

Rezultaty i uzasadnienia koniecznosci prowadzenia studiow i projektéw pilotazowych dla celow
ustalania potrzeb uzytkownikdéw sa komunikowane ekspertom i decydentom miejskim/gminnym
w sposOb ustrukturyzowany.

Pytanie 6. Jak zorganizowana jest koordynacja i komunikacja miedzy radami dzielnic/sotectw

a wtadzami miasta/gminy?

Koordynacja i komunikacja nie jest podejmowana.

Konsultacje miedzy samorzadami lokalnymi a wiadzami odbywaja sie wtedy, gdy pojawiaja sie
problemy np. gdy ma miejsce wypadek z udziatem rowerzysty i tramwaju, podejmowane s3
konsultacje miedzy réznymi samorzadami lokalnymi.

Planowane lub wdrazane dziatania (dotyczace infrastruktury) sa komunikowane innym samo-
rzagdom lokalnym i wtadzom naich zadanie.



D Planowanie dr6g rowerowych ma miejsce do granicy danej miejscowosci.

m

Istnieje grupa robocza ds. polityki rowerowej ztozona z urzednikow i politykow réznych
samorzadow, ktérej spotkania odbywaja sie okazjonalnie.

-

Planowane lub wdrazane dziatania na rzecz ruchu rowerowego sa okazjonalnie komunikowane
innym spotecznosciom lokalnym i ich wtadzom samorzadowym.

Q)

Okazjonalnie ma miejsce wspdtpraca z sasiadujgcymi spotecznosciami lokalnymi. Np. rozbudowa
infrastruktury rowerowej, prowadzenie kampaniiinformacyjno-promocyjnych.

H Istnieje grupa robocza ds. polityki rowerowej ztozona z urzednikéw i politykéw réznych
samorzadow, ktorej spotkania odbywaja sie regularnie np. co dwa miesiace.

Projekty, podstawowe informacje i decyzje dot. polityki rowerowej sg regularnie komunikowane
innym spotecznosciom lokalnym i wkadzom.

—

Centralnie potozone centrum miasta/miejscowos¢ centralna i dzielnice/miejscowosci peryferyjne
regularnie koordynujg swoje dziatania np. wdrazanie drég rowerowych wysokiej jakosci.

K Istnieje stata komisja ds. polityki rowerowej sktadajaca sie z politykdw i lokalnych urzednikow
wyzszego szczebla z réznych miejscowosci, ktéra przygotowuje decyzje i doradza w sprawach
dotyczacych polityki transportowej.

—

Przeglad nowych projektéw, wynikow badan i decyzji jest udostepniany spotecznosciom lokalnym
wchodzacym w sktad aglomeracji oraz ich wladzom w sposéb ustrukturyzowany np. istnieja
wspolne bazy danych i strony internetowe, gdzie najnowsze informacje i decyzje moga byc
konsultowane i uaktualniane.

! MODUL 3. Polityka w dokumentach

Pytanie 7. Jaka jest tres¢ lokalnej polityki rowerowej?

A Polityka rowerowa w dokumentach strategicznych nie jest uwzgledniana.

B Koncentruje sie na projektach dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego i ptynnosci ruchu
samochodowego. Ruch rowerowy w tych projektach jest traktowany jako element o drugorzednym
znaczeniu.

C Jesli istnieje przyktadowy plan rozwoju ruchu rowerowego opracowany przez wiadze wyzszego
szczebla (np. Krajowa Strategia Rowerowa), jest on przyjmowany bez dostosowania do warunkéw
lokalnych.

D Istniejgca strategia rowerowa miasta/gminy skupia sie gtdwnie na dziataniach dotyczacych

infrastruktury, bez powiagzania z innymi rodzajami transportu lub innymi obszarami polityki
miasta/gminy.

E Strategia rowerowa jest istotng czescig planu zrbwnowazonego transportu miejskiego/gminnego
obejmujacego relacje miedzy réznymi rodzajamitransportu.

E Strategia rowerowa posiada mierzalne cele i jasno okreslony okres ich realizacji np. wzrost udziatu
ruchu rowerowego w podziale modalnym o 10 punktéw procentowych w ciggu najblizszych
dziesieciu lat.

G Polityka rowerowa sktada sie z dziatan zarowno zachecajacych do jazdy rowerem jak i prowa-
dzacych do zmniejszenia skali korzystania zsamochodéw.

H Planowanie polityki rowerowej jest zgodne z programami dotyczacymi innych dziedzin (zdrowie,

ochrona $rodowiska, edukacja, planowanie przestrzenne etc.) np. rekomendacje krajowych i za-
granicznych organizacji zdrowotnych (Karta Zdrowia WHO, Srodowisko i Transport (Londyn 99),
sieci organizacji europejskich) dotyczace aktywnosci fizycznej i ruchu rowerowego sg stosowane
w lokalnej polityce rowerowe;.



Pytanie 8. W jaki sposob wtadze miasta/gminy praktycznie realizuja dziatania proponowane

w dokumentach strategicznych miasta/gminy?

A Praktyczne dziatania proponowane w dokumentach nie sa realizowane.

B W przypadku trudnosci podejmowane sa krotkofalowe dziatania pozwalajace rozwigzaé problemy
wynikajace z réznych przyczyn.

C Program doraznych dziatan, ktére moga zosta¢ wdrozone natychmiast, stanowi czes¢ strategii
rowerowe;j.
D Istnieje program dziata (harmonogram, finansowanie, podmioty odpowiedzialne) zawierajacy

wigzace ustalenia dla miasta/gminy.

m

Usystematyzowany plan dziatan priorytetowych stanowi przewodnik stuzacy realizacji strategii
rowerowej.

M

Dziatania, ktére wymagaja przekraczania granic administracyjnych sa brane pod uwage
okazjonalnie.

G Program dziatan (harmonogram, finansowanie, podmioty odpowiedzialne) jest wdrazany ze
zwréceniem uwagi na partnerstwa z podmiotami zewnetrznymi oraz z wigzacymi ustaleniami
miedzy partnerami np. umowa miedzy miastem/gming a szkotami na temat tworzenia udogodnien
rowerowych i opracowywania rowerowych planéw dojazdéw do szkoty.

H Dziatania zwigzane z przekraczaniem granic administracyjnych sa prowadzone systematycznie np.
wspotpraca miedzy miejscowosciami i whadzamiwyzszego szczebla administracji (regionu/kraju).

' MODUL 4. Personel i srodki

Pytanie 9. W jaki sposdb zapewnione jest finansowanie polityki rowerowe;j?

A W budzecie miasta/gminy nie zapewnia sie srodkéw na finansowanie polityki rowerowej.

B Srodki z budzetu miasta/gminy sa wykorzystywane na finansowanie dziatan rowerowych, gdy
drogowe ,czarne punkty” staja sie przedmiotem zainteresowania politycznego.

C Zdarza sie, ze pienigdze z budzetu miasta/gminy sa wykorzystywane do finansowania dziatan
rowerowych, jesli pod koniec roku budzet wykazuje nadwyzke.

D Pomysty przedstawiane przez strony trzecie sg subsydiowane, jesli wywierany jest wystarczajacy
nacisk.

E Od czasu do czasu, srodki budzetowe sg przeznaczane na rzecz konkretnych dziatan rowerowych
(gtéwnie infrastrukturalnych).

F Ograniczony budzet jest dostepny na jednorazowe projekty podmiotéw zewnetrznych.

()]

Istnieje roczny budzet na dziatania rowerowe.

T

Podejmowane sa strukturalne inwestycje w polityke rowerowa np. wysokobudzetowe projekty
strategiczne nie sg odrzucane, ale wdrazane etapami w kolejnych latach. Jednoczesnie
podejmowane sa niskonaktadowe dziatania spéjne z ogolng polityki mobilnosci (np. otwarcie
ulic jednokierunkowych dla przeciwbieznego ruchu rowerowego, strefy ograniczenia predkosci
do 30 km/h).

I Podmiotom prywatnym zapewniane sa $rodki finansowe na uruchomienie nowych projektow, ktére
cho¢ pozadane z politycznego punktu widzenia, nie sg zyskowne przez pierwszych kilka lat. np.
wsparcie finansowe ruchomego warsztatu rowerowego w postaci dotacji lub nie oprocentowanych
pozyczek.



J Miasto/gmina ustala budzety wieloletnie.

K Rada Miasta/Gminy w wiekszosci przypadkéw podejmuje decyzje o inwestycjach w kompleksowe
projekty, ktorych integralna czescia sg dziatania pro-rowerowe.

L Wsparcie finansowe projektow innowacyjnych jest stalym i normalnym elementem budzetéw
dedykowanych rozwojowi systemu rowerowego i/lub zrbwnowazonemu rozwojowi miasta/gminy.

Pytanie 10. Jakie podmioty przygotowuja i wdrazaja polityke rowerowa?

A Nie ma personelu wdrazajgcego polityke rowerowa.

B Personel odpowiedzialny za wdrazanie projektéw infrastrukturalnych jest takze odpowiedzialny za
infrastrukturalne projekty rowerowe.

C Jest zatrudniony co najmniej jeden ekspert ds. mobilnosci lub istnieje wydziat mobilnosci z jednym
petnym etatem dedykowanym polityce transportowej (od fazy przygotowania do wdrozenia)
i odpowiedzialnym za polityke rowerowa.

D W ramach wydziatu transportu, istnieje samodzielne stanowisko (ds. rowerowych) lub sekcja
posiadajaca dobrze opisany zakres zadan w zakresie przygotowywania i wdrazania polityki
rowerowe;j.

E Inne wydziaty (planowania przestrzennego, edukacji, ochrony srodowiska i inne) sg aktywnie
zaangazowane w przygotowywanie polityki rowerowe;.

E Liczba realizatoréw polityki rowerowej jest zwigzana z iloscig niezbednej do wykonania pracy. Jest
ona mniej wiecej proporcjonalna do liczby oséb odpowiedzialnych za ruch samochodowy,
parkowanie i transport publiczny.

11 Pytanie 11. Jakie dziatania s3 podejmowane na rzecz poprawy poziomu wiedzy i umiejetnosci personelu

zajmujacego sie ruchem rowerowym?

A Dziatania na rzecz poprawy poziomu wiedzy i umiejetnosci nie sa podejmowane.

B Czasami pracownicy biorg udziat w szkoleniach ogélnych. Dalsza edukacja w zakresie polityki
rowerowej nie jest priorytetem np. szkolenie w zakresie korzystania z komputeréw, komunikagji
miedzy ludzkiej, zarzadzania projektamiiinne.

C Pracownicy moga sporadycznie brac udziat w regionalnych sympozjach lub warsztatach na temat
ruchu rowerowego, jesli potrafig przekona¢ do tego swoich przetozonych.

D Personel dysponuje czasem, ktéry moze przeznaczyé na samoksztatcenie (przez Internet,
podreczniki, czasopismaiinne).

E Istnieje wydzielony budzet na dalsza edukacje personelu.

F Istnieje specjalnie przygotowany program edukacyjny dla wszystkich pracownikéw, obejmujacy
udziat w krajowych i zagranicznych imprezach dotyczacych ruchu rowerowego np. szkolenia dla
mtodszych ekspertéw, nowych pracownikow.

G Organizowane sa regularne dyskusje, w ktérych uczestnicza inne samorzady, wiadze krajowe oraz
pozostali (potencjalni) uczestnicy dziatan (eksperci wymieniaja sie doswiadczeniami).



Pytanie 12. Jaka jest jakos¢ i jak rozlegta jest istniejaca siec tras rowerowych?

H MODUL 5. Infrastruktura i bezpieczenstwo

A Nie sg realizowane inwestycje w zakresie budowy drég rowerowych.

B Podjeto pewne dziatania z zakresu budowy infrastruktury, gtéwnie w celu eliminacji waskich gardet
ruchu rowerowego lub gdy zdarzyty sie wypadki z udziatem rowerzystéw.

C Podjeto pewne dziatania z zakresu budowy infrastruktury, gtdwnie tam, gdzie nie ma konfliktu
intereséw z innymi uzytkownikami drég.

D Zostaty zbudowane niektére gtéwne drogi rowerowe.

E Zostat wprowadzony w zycie fatwo i szybko przynoszacy efekty program doraznych dziatan np.
rozwigzanie problemu ‘czarnych punktow’ dla cyklistow.

F Zostaty zbudowane gtdwne trasy sieci drég rowerowych.
G Zostaty opracowane i wprowadzone w zycie lokalne wytyczne dotyczace projektowania tras
rowerowych.

H Zostata stworzona gesta sie¢ drog rowerowych, pokrywajaca catos¢ obszaru miasta/gminy.

Sie¢ drég rowerowych zostata stworzona zgodnie z miedzynarodowymi standardami
projektowymi, tak by spetniata gtéwne wymagania takie jak spojnos¢, bezposredniosé,
atrakcyjnos¢, bezpieczenstwo i komfort np. zgodnie z holenderskim podrecznikiem projektowania
‘Tekenen voor de fiets'/ ‘Sign up for the bike’/ ‘Radverkehrsplanung von A bis Z' (Zdecydu;j sie na
rower)

Pytanie 13. W jakim stopniu zostaty rozwigzane problemy wynikajace z krzyzowania sie ruchu rowerowego

i samochodowego? W jakim stopniu wyeliminowano fizyczne bariery dla ruchu rowerowego?

A Nie podejmowane s dziatania w tym zakresie.

B Na niektérych skrzyzowaniach, podjeto dziatania na rzecz wyeliminowania rowerowych ,czarnych
punktow”.

C Na niektérych skrzyzowaniach wprowadzono rozwiagzania przyjazne dla roweréw, gtownie tam,

gdzie nie byto jakiegokolwiek konfliktu interesow z innymi uzytkownikami drog.
D Istnieje program przebudowy skrzyzowan i likwidacji przeszkod dla ruchu rowerowego.

E Niektore ztozone i strategiczne skrzyzowania zostaty przebudowane pod katem cyklistow,
atakze/lub zostaty wyeliminowane przeszkody utrudniajace ruch roweréw.

-n

Istnieje program dziatan dotyczacy analizy i przystosowywania skrzyzowan oraz likwidagji
przeszkdd w ruchu rowerowym np. przygotowanie listy objazdow, barier, miejsc niebezpiecznych,
czasOw oczekiwania na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlna.

G Zostata opracowana sie¢ drég rowerowych i jest ona stopniowo realizowana. Przy jej opracowaniu
uwzgledniono nastepujace kwestie: odlegtosci objazdéw, przeszkody do zlikwidowania oraz
skrzyzowania, ktore nalezy przebudowac (ze wzgleddw bezpieczenstwa i czas oczekiwania).

T

Wszystkie istotne przeszkody wystepujace w sieci drég rowerowych zostaty zlikwidowane.

I Skrzyzowania gtéwnych drég rowerowych i samochodowych zostaty przebudowane w celu
zredukowania do minimum czasu oczekiwania i zapewnienia rozsgdnego poziomu bezpieczenstwa
(np. mosty, tunele, szybkie potaczenia alternatywne).



Pytanie 14. Jak zorganizowane jest biezace utrzymanie infrastruktury rowerowej?

Dziatania w zakresie biezacego utrzymania infrastruktury nie sa prowadzone.

Prace konserwacyjne podejmowane sa wtedy, gdy pojawiaja sie powazne problemy np. wypadki
spowodowane uszkodzeniami infrastruktury rowerowej.

Prace naprawcze prowadzone sa w miejscach, ktére wywotujag wiele skarg.

Uzytkownicy sa zachecani do przekazywania informacji o szkodach za posrednictwem infolinii /
internetu.

Stuzby drogowe dbajg o zapewnienie bezproblemowej jazdy rowerem przez caty rok np.
oczyszczanie, naprawy, przycinanie zieleni, istnieje program zimowego utrzymania drég
rowerowych umozliwiajacy jazde rowerem zima.

Podczas wykonywania prac drogowych zwraca sie szczegélna uwage na umieszczanie oznakowania
dla cyklistow.

Proces zgtaszania uszkodzen i skarg jest ustandaryzowany, a jego efektem jest prowadzenie napraw
wedtug listy priorytetéw w oparciu o ustalone procedury.

Wiadze miasta/gminy przywiazuja duza wage do zapewnienia komfortu i bezpieczenstwa
cyklistow, dlatego infrastruktura rowerowa zajmuje wysoka pozycje w programie utrzymania
infrastruktury miejskiej/gminnej.

W celu utrzymania obowigzujacych w miescie/gminie wysokich standardéw (jakosci, czasu) zostat
zakupiony specjalistyczny sprzet stuzacy do biezacej konserwacji udogodnien dla rowerzystow.

Pytanie 15. Jakie dziatania sa realizowane w celu poprawy bezpieczenstwa oséb korzystajacych z roweréw?

Dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa nie sa prowadzone.

Dziatania infrastrukturalne sa modyfikowane, jesli miat miejsce wypadek z udziatem rowerzysty.
Zostat opracowany program zapobiegania wypadkom, ktéry jest skupiony na ksztattowaniu
zachowan cyklistéw np. korzystanie z kaskéw rowerowych, ubran odblaskowych, Swiatet
rowerowych. Nie jest zwracana uwaga na zachowania uzytkownikoéw samochodéw.

Istnieje program poprawy bezpieczenstwa rowerzystéw.

Miasto/gmina prowadzi kampanie/dziatania na rzecz podnoszenia Swiadomosci znaczenia kwestii
bezpieczenstwa np. ruchome ekrany pokazujace predkos¢, zachowanie wiasciwej odlegtosci

podczas wyprzedzania, wtasciwe zachowania przy otwieraniu drzwi samochodu.

Na wiekszosci ulic miasta/gminy obowiazuje ograniczenie predkosci do 30 km/h (za wyjatkiem
gtownych drdg tranzytowych).

Na skrzyzowaniach i ulicznych odcinkach drég rowerowych wprowadzono w szerokim zakresie
bezpieczne udogodnienia dla ruchu rowerowego.

Wdrazany jest program dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa rowerzystow.

Istnieje wspotpraca z policja w zakresie egzekwowania ograniczenia predkosci w miejscach o duzym
ryzyku kolizji np. otoczenie szkét, strefy ograniczenia predkosci do 30 km/h.

Prawie powszechnie obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h (poza drogami gtownymi)
i jest surowo egzekwowane.

W ruchu drogowym wdrazane sg innowacyjne dziatania na rzecz bezpieczenstwa rowerzystéw.



Pytanie 16. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu udoskonalenia potaczen transportu publicznego

z ruchem rowerowym?

Dziatania w tym zakresie nie sg prowadzone. B Stojaki do parkowania roweréw sa rozmieszczane
nieregularnie przy stacjach kolejowych, przystankach autobusowych.

Stojaki do parkowania oraz / lub schowki do przechowywania roweréw sa umieszczone przy
wiekszosci gtdwnych przystankéw transportu publicznego.

Do stacji kolejowych oraz gtdéwnych przystankéw autobusowych mozna tatwo dotrze¢ rowerem.

Przy instalacjach do parkowania roweréw (stojaki do parkowania i strzezone parkingi rowerowe),
prowadzone s3g dziatania w celu zaspokojenia faktycznych potrzeb uzytkownikéw w kategoriach
pojemnosci, lokalizacji, standardu technicznego i komfortu uzytkowania.

Koleje pozwalajg na przewdz rowerdw w swoich wagonach w wyznaczonych godzinach (poza
godzinami szczytu).

Na wszystkich stacjach lub przy wiekszych weztach przesiadkowych, instalacje do parkowania
rowerow (obejmujace zaréwno stojaki do parkowania jak i strzezone parkingi rowerowe)
zaspokajaja faktyczne potrzeby uzytkownikéw w kategoriach pojemnosci, lokalizacji, standardu
technicznego i komfortu uzytkowania.

Zostaty zawarte formalne umowy z operatorami transportu publicznego w celu umozliwienia
przewozenia roweréw w wagonach pociggoéw regionalnych/lokalnych oraz w autobusach pod
warunkiem zgodnosci z pojemnoscia przewozowa tych pojazdow.

Na koncowych przystankach linii transportu publicznego (zautomatyzowany) system wynajmu
rowerdéw zacheca do korzystania z roweru w celu dotarcia do celu podrézy.

Pytanie 17. Jakie dziatania sa podejmowane w celu poprawy warunkéw parkowania roweréw

i zapobiegania ich kradziezy?

Stojaki do parkowania roweréw nie sg instalowane.
Stojaki do parkowania rowerdéw sa umieszczane w pojedynczych lokalizacjach.
Rowerzysci maja obowiazek wypetniania karty identyfikacyjnej roweru.

Dla utatwienia odzyskiwania skradzionych roweréw sg one niekiedy i/lub w niektérych miejscach
znakowane i rejestrowane.

W urzadzeniach do parkowania roweréw sa stosowane standardy jakosci np. funkcjonalnosé¢,
ksztatt, ochrona przed kradzieza, pojemnos¢, lokalizacja.

Stojaki parkingowe i schowki do przechowywania roweréw sa umieszczone przy wiekszosci
najwazniejszych punktéw docelowych.

Przy gtéwnych punktach docelowych tworzone sa strzezone parkingi rowerowe.

Jest wdrozony, opracowany w oparciu o szczegdtowa analize, system parkowania na
niestrzezonych parkingach rowerowych, ktéry obejmuje caty obszar miasta/gminy.

Policja i Straz Miejska powaznie traktuja walke z kradziezami rowerdw. Regularnie poszukuja
skradzionych roweréw w okolicach parkingdéw rowerowych.

Dla utatwienia odzyskiwania skradzionych rowerdéw, rowery sg regularnie rejestrowane np. w cyklu
tygodniowym / miesiecznym we wspodtpracy ze sprzedawcami rowerow, policja, strazg miejska
i organizacjami uzytkownikow



K Jest wdrozony, opracowany w oparciu o szczegdtowa analize miejsc, ryzyka kradziezy, potrzeb
i profili uzytkownikow, system parkowania na strzezonych i niestrzezonych parkingach, obejmujacy
caty obszar miasta/gminy np. urzadzenia do parkowania roweréw sa eksploatowane przez
operatora parkingdw miejskich/gminnych, system obejmuje réwniez urzadzenia (tacznie
z wynajmem) do przechowywania rowerow dla mieszkancow obszaréw, gdzie nie ma pomieszczen
do przechowywanie roweréw w domach/mieszkaniach.

L Lokalne przepisy budowlane sa sformutowane w sposéb korzystny dla ruchu rowerowego:
udogodnienia do parkowania roweréw w budynkach publicznych i prywatnych sa obowiazkowe
i musza spetniac standardy jakosci oraz pojemnosci.

M W celu zwalczania kradziezy i handlu skradzionymi rowerami, zostaty opracowane procedury
kontroli, identyfikacji, rejestracji i odzyskiwania skradzionych roweréw.

n MODUL 6. Informacja i edukacja

Pytanie 18. W jaki sposéb mieszkancy sa informowani o polityce rowerowej?

A Mieszkancy nie sa informowani o polityce rowerowe;.
B Informacja na temat poszczegolnych dziatan jest upowszechniana incydentalnie.

C Planowane lub wdrazane dziatania (dotyczace infrastruktury) sa komunikowane za pomoca
oficjalnych kanatéw informacyjnych np. strony internetowe;.

D Informacja na temat nowych projektéw przekazywana jest za pomoca komunikatéw prasowych.
E Okazjonalnie realizowane sg projekty informacyjne i edukacyjne adresowane do wszystkich
mieszkancow, skupiajace sie gtéwnie na kwestiach infrastruktury np. wystawy przedstawiajace

istotne plany lub (duze) projekty infrastrukturalne.

F Wiadomosci dotyczace lokalnej polityki rowerowej (tj. decyzje rady miasta/gminy, planowane lub
zrealizowane dziatania) sa regularnie publikowane na stronie internetowe;.

G Informacje wyjasniajace korzysci z uzywania roweru (wptyw na lokalna gospodarke, jakos¢ zycia
zdrowie, srodowisko) sg szeroko komunikowane.

T

Prowadzone sg regularne dziatania informacyjno-edukacyjne skierowane do wszystkich miesz-
kancow, ktore maja na celu wyjasnienie ogdlnej wizji, celédw oraz planowanych i zrealizowanych
projektow.

Zostata opracowana strategia komunikacji majaca na celu przekazanie réznym grupom
uzytkownikéw informacji dopasowanej do ich potrzeb i oczekiwan.

Pytanie 19. Jakie dziatania podejmowane sg w zakresie edukacji i szkolenia rowerowego?

A Dziatania w zakresie edukacji i szkolenia rowerowego nie sg podejmowane.

B Edukacja zwigzana z jazdg na rowerze dla ucznidow szkét podstawowych zorganizowana jest na
minimalnym, wymaganym poziomie.

C Szkolenie rowerowe koncentruje sie gtéwnie na przestrzeganiu przepiséw ruchu drogowego np.
szkolenia rowerowe maja charakter teoretyczny lub odbywa sie na wydzielonym terenie.

D Miasto/gmina okazjonalnie organizuje kursy jazdy rowerem dla uczniéw szko6t podstawowych
w warunkach rzeczywistego ruchu drogowego skupiajac sie gtéwnie na edukacji w zakresie
przepisOw i zaznajamiania sie zruchem drogowym.

E Szkolenie rowerowe dla uczniéw wszystkich szkét podstawowych jest organizowane regularnie

w warunkach rzeczywistego ruchu drogowego.



F Dorazne szkolenia rowerowe dla réznych grup docelowych sa regularnie organizowane we
wspotpracy z innymi partnerami np. kursy dla dorostych, dla oséb w podesztym wieku
organizowane we wspotpracy z policja, lokalnymi grupami uzytkownikéw.

G Program szkolenia rowerowego dla wszystkich grup dzieci i dorostych jest systematycznie
organizowany przez profesjonalistow we wspotpracy z innymi partnerami.

T

Profesjonalni instruktorzy sa zatrudniani w celu organizacji szkolen rowerowych dla réznych grup
docelowych.

Regularnie organizowane jest profesjonalne szkolenie dla instruktorow rowerowych szkolgcych
dzieciidorostych.

Pytanie 20. Jakie dziatania podejmowane sa w celu utatwienia cyklistom orientacji w miescie/gminie?

A W miescie/gminie dziatania w tym zakresie nie sg podejmowane.
B Niektore wazne dla cyklistow punkty docelowe sa oznakowane przy pomocy drogowskazow.
C Niektore trasy rekreacyjne /punkty docelowe sg oznakowane przy pomocy drogowskazéw.

D Gtowne szlaki /cele podrozy sa oznakowane przy pomocy drogowskazow.

E Miasto/gmina opublikowata rowerowa mape.

F Istnieje wdrozony, obejmujacy cate miasto/gmine program oznakowania.

G Plany miasta/gminy sa zainstalowane przy gtéwnych skrzyzowaniach sieci drég rowerowych.

H Znakowanie jest regularnie uaktualniane i konserwowane np. zniszczone, uszkodzone, skradzione

znaki sg natychmiast wymieniane przez odpowiednie stuzby.

I Mapa rowerowa miasta/gminy jest regularnie uaktualniana.

MODUL 7. Promocja i partnerstwa

Pytanie 21. Jaka role odgrywa podnoszenie swiadomosci o korzysciach wynikajacych z jazdy rowerem?

A Korzyscizjazdy rowerem nie s przedmiotem rozwazan.

B Jazda rowerem jest promowana jako sposéb rekreacji lub zrédto korzysci zdrowotnych.

C Okazjonalnie, jazda rowerem jest promowana jako tani srodek transportu w krotkich podrdzach.

D Okazjonalnie organizowane sg imprezy rowerowe zachecajagce do korzystania z roweréw np.

imprezy rodzinne z wystawami, konkursami, testy wykorzystujace specjalne tandemy rowerowe,
przyczepki rowerowe, przyczepki do przewozu dzieci.

E Okazjonalnie, lokalni liderzy (politycy, radni, urzednicy, osoby opiniotwdrcze) sa zapraszani na
wyktady majace podnies¢ ich swiadomos¢ na temat pozytywnych skutkéw jazdy rowerem
i podkreslenia roli podejmowanych przez nich dziatan np. pracodawcy, szkoty, wiasciciele sklepow.

F Reprezentanci lideréw sa regularnie zapraszani do udziatu w dyskusjach rowerowego okragtego
stofu na temat dojazdéw rowerem do pracy np. pracodawcy lub przedstawiciele stowarzyszen
pracodawcédw na dyskusje o dojazdach do pracy; kupcy lub przedstawiciele stowarzyszen kupcow
na dyskusje dotyczacych zakupow z uzyciem rowerdéw rowerem; dyrektorzy szkot, nauczyciele,
przedstawiciele rodzicéw na dyskusje o dojazdach rowerem do szkoty.



Organizowane sg konkursy majace na celu pozyskanie partnerow, ktdrzy beda mogli przyczynié sie
do wdrazania polityki rowerowej np. konkurs na najbardziej przyjaznego dla roweréw
pracodawce/zarzadce domu/ dyrektora szkoty/ witasciciela sklepu/zarzadce parku.

W celu zachecenia lokalnych partnerow do promogji korzystania z roweréw, miasto/gmina
dostarcza obszerny podrecznik bedacy zbiorem wiedzy, argumentéw, mozliwych dziatan i dobrych
praktyk np. (a) dotyczacych jazdy rowerem do pracy, szkoty, po zakupy, (b) miasto/gmina dostarcza
wiedze, argumenty oraz instrumenty potrzebne do planowania i lokalizacji dobrych urzadzen
parkingowych dla roweréw. Adresatami sg wtasciciele/administratorzy budynkéw prywatnych
i publicznych, osoby zajmujace sie planowaniem miasta/gminy i transportu, architekci, operatorzy
transportu publicznego, firmy architektoniczne i budowlane.

Organizowane sg kampanie promocyjne z udziatem lokalnych VIP-éw (np. lokalni politycy) — ktérzy
wykorzystuja rower jako codzienny srodek transportu.

Korzysci z codziennego korzystania z roweru sg aktywnie reklamowane.

Miasto/gmina inicjuje debate publiczng w celu podniesienia $wiadomosci znaczenia ruchu
rowerowego.

Istnieje stata strategia komunikacji w ramach, ktérej dopasowane do grup odbiorcéw informacje,
argumenty. Komunikaty te sg przekazywane wszystkim aktualnym i potencjalnym odbiorcom przy
wykorzystywaniu réznych kanatow i mediéw.

W ramach dziatan public relations miasto/gmina promuje rower jako efektywny srodek transportu
i integralny element systemu transportowego. Dzieki rowerom miasto/gmina jest miejscem
o wysokiej jakosci zycia i duzej dostepnosci.

We wspétpracy z partnerami i dostosowane do wymagan odbiorcéw organizowane sg kampanie
w ramach, ktorych uczestnicy moga testowac nowe pakiety ustug transportowych oraz/lub
pojazdow np. osoby dojezdzajace do pracy moga kupié rower wysokiej jakosci + pakiet serwisowy,
ptaszcz przeciwdeszczowy, badanie lekarskie. jesli zobowiaza sie do dojezdzania rowerem do pracy
przez pewien okres czasu.

Pytanie 22. Jakie dziatania podejmowane sa w celu promowania dojazdéw rowerem do pracy?

Jak do tej pory dziatania na rzecz promowania dojazdéw do pracy rowerem nie byty podejmowane.

Od czasu do czasu w biuletynie informacyjnym miasta/gminy publikowany jest artykut pro-
rowerowy C Artykuty w lokalnej gazecie lub materiaty prasowe na temat dojazdu rowerem do pracy
pojawiaja sie od czasu do czasu.

Przy wiekszosci budynkow administracji miejskiej/gminnej znajduja sie stojaki do parkowania
rowerdéw przeznaczone dla urzednikéw.

Miasto/gmina podejmuje pewne dziatania w dziedzinie stymulowania korzystania z roweréw np.
zachety finansowe na rzecz dojezdzania rowerem do pracy, instalacje do parkowania rowerow
w pomieszczeniach zamknietych, prysznice, szatnie, zestawy narzedzi, pompki rowerowe.

Urzednikom dojezdzajacym rowerem do pracy udzielana jest praktyczna pomoc np. publikacja
w wewnetrznym biuletynie informacyjnym zestawienia opiséw tras dojazdowych opracowana przez
pracownikéw dojezdzajacych do pracy rowerem; publikacja ulotki zawierajacej praktyczne porady
iargumenty dla urzednikéw, ktérzy chca dojezdzac do pracy rowerem.

We wszystkich budynkach administracji miejskiej/gminnej jest wystarczajaca liczba dostepnych do
uzytku rowerow.

Funkcjonuje grupa robocza oséb dojezdzajacych rowerem do pracy, ktéra prowadzi regularnie
konsultacje z przedstawicielami pracodawcow, dziatajac jako centralny punkt kontaktowy
i koordynacyjny dla wszystkich dziatan w zakresie wspierania dojazddw rowerem do pracy.



Korzysci z dojazdu rowerem do pracy (korzysci ekonomiczne dla pracodawcoéw, korzysci zdrowotne
dla cyklistow i systemu zdrowia publicznego) sa przedmiotem petnych, intensywnych dziatan
informacyjnopromocyjnych.

Cyklisci maja lepszy dostep do budynkéw urzedow miejskich/gminnych niz kierowcy samochodéw
np. urzadzenia do parkowania roweréw sg umieszczone blizej wejscia niz parkingi dla samochodow,
cyklisci moga wjezdza¢ do podziemnego parkingu rowerowego umieszczonego wewnatrz
budynku; kierowcy samochodoéw sg obcigzani optata za parkowanie.

Istnieje lokalne centrum mobilnosci, ktére koordynuje opracowywanie planéw podrozy
w przedsiebiorstwach, gdzie rower odgrywa wazna role.

Pytanie 23. Jakie dziatania s3 podejmowane w celu promowania dojazdow rowerem do szkoty?

Jak do tej pory dziatania na rzecz promowania dojazd6w do szkoty rowerem nie byty podejmowane.

Dziatania sg podejmowane, gdy szkoty sygnalizuja konkretne problemy np. dziatania na rzecz
poprawy bezpieczenstwa przy wejsciach do szkoty: oznakowane przejscia przez jezdnie, Swiatta
ostrzegawcze, oddzielenie jezdni i chodnika, nadzér policji lub osoby upowaznionej przy wejsciu do
szkoty.

Niektore szkoty same podejmuja inicjatywe promowania dojazdéw do szkoty rowerem
i poprawiania poziomu bezpieczenstwa, ale robig to wytacznie ze swojej wasnej inicjatywy.

Badania ankietowe dotyczace sposobu docierania do i ze szkoty prowadzone sg w celu ustalenia
,waskich gardet”.

Niektore tereny wokot szkdt sa przebudowywane w celu poprawy bezpieczenstwa i stworzenia
bardziej przyjaznego otoczenia dzieki, m.in. redukcji predkosci ruchu samochodowego.

Miasto/gmina dostarcza szkotom podstawowe materiaty edukacyjne na temat bezpiecznych
zachowan w ruchu pieszym i rowerowym.

Dla wszystkich szkot opublikowany jest przewodnik z informacjami na temat sposobéw dotarcia do
szkoty piechota, rowerem i Srodkamitransportu publicznego.

Drogi do szkdt, jak réwniez (prze)projektowanie otoczenia szkoét sg traktowane kompleksowo
w kontekscie planu zrbwnowazonego transportu miejskiego/gminnego.

Polityka ksztattowania dojazdow do szkot ma na celu wptywanie na strukture modalng podrézy tak,
by nastepowato zwiekszenie udziatu dojazdoéw rowerami np. wspieranie tworzenia systemow
bicycle pooling (matych grup dojezdzajacych wspodlnie rowerem do i ze szkoty pod nadzorem
dorostego rowerzysty), indywidualna informacja na temat bezpiecznych drég do szkoty, konkursy
oparte o monitorowanie sposobu docierania do szkot.

Opracowana jest szkolna strategia dojazdow dla dzieci, ktéra obejmuje zagadnienia edukacyjne,
transportowe, zdrowotne.

Zawarte sa umowy/porozumienia miedzy szkotami a miastem/gming, w ktérych obie strony
zobowiazujg sie do podejmowania okreslonych dziatan np. umowa pomiedzy szkotami
podstawowymi a miastem/gming dotyczaca przeprojektowania drég rowerowych i wejs¢ do szkot
oraz opracowywania szkolnych planéw podrozy.

Uczniowie, nauczyciele i rodzice od poczatku procesu sg angazowani w opracowywanie szkolnych
planéw podrdzy (ang. green travel plans).

Istnieje grupa ds. dojazdow do szkot sktadajaca sie z radnych, urzednikéw i przedstawicieli szkof,
ktora spotyka sie czesciej niz dwa razy w roku.



Pytanie 24. Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania jazdy rowerem po zakupy?

Jak do tej pory dziatania na rzecz promowania dojazdéw na zakupy rowerem nie byty
podejmowane.

Stojaki do parkowania roweréw s3 umieszczone na terenach handlowych jedynie z prywatnej
inicjatywy uzytkownikow rowerdéw lub wtascicieli placowek handlowych.

Dostepnosc do waznych centréw handlowych jest poprawiana przez taczenie ich przy pomocy sieci
drég rowerowych.

Stojaki do parkowania roweréw sa umieszczane przy waznych centrach handlowych.

Podejmowane sa pojedyncze inicjatywy adresowane do mieszkancéw, klientéw i wiascicieli
sklepdw zachecajace do zakupdw przy pomocy rowerdw np. publikowany jest przewodnik po
sklepach wskazujacy dostepnos¢ dla roweréw i udogodnienia do ich parkowania, kampanie
zachecajgce wihascicieli sklepédw do umieszczania przed nimi stojakow rowerowych.

Realizowany jest program parkingdéw rowerowych dla wszystkich duzych centréw handlowych.

W okolicy centréow handlowych istnieje siec strzezonych parkingéw rowerowych wraz z ofertg ustug
dedykowanych w celu zwiekszenia atrakcyjnosci zakupow przy pomocy roweru np. wynajem
wozkéw dzieciecych, przyczepek, zamykane schowki na bagaz, tanie ustugi dostaw towaréw do
domu.

Cyklisci maja fatwiejszy i bardziej bezposredni dostep do terenéw handlowych w centrum
miasta/gminy niz samochody np. przez ograniczanie dostepu samochoddéw do terendw
handlowych, redukgcje liczby miejsc parkingowych, podnoszenie optat za parkowanie samochodow.

Pytanie 25. Jakie inicjatywy sa podejmowane w celu przekonania mieszkancéw do korzystania

Z rowerow przez cate zycie?

Jak do tej pory dziatania w celu przekonywania mieszkancéw do korzystania z rowerdw przez cate
zycie nie byty podejmowane.

Informacja, praktyczne porady i literatura promocyjna na temat jazdy rowerem z dzie¢mi sg
publikowane incydentalnie np. informacja na temat rowerdéw dla dzieci, bezpiecznych fotelikow,
przyczepek rowerowych.

Miasto/gmina okazjonalnie organizuje dziatania majace przekona¢ nowe grupy docelowe do
korzystania z roweru np. szkolenie rowerowe dla rodzicéw i dzieci, czeki urodzinowe na pierwszy
rower, oferowanie kart rowerowych, szkolenie w jezdzeniu rowerem dla cudzoziemcow.

Miasto/gmina regularnie podejmuje kampanie adresowane do osdb znajdujacych sie
w kluczowych/waznych momentach zycia, takich jak zmiana szkoty, pracy lub miejsca zamiesz-
kania, uzyskanie prawa jazdy, przejscie na emeryture np. (a) pakiety powitalne dla nowych
mieszkancow/pracownikéw zawierajace mape rowerowa, kupony upominkowe do wykorzystania
w rowerowym punkcie serwisowym (b) miasto/gmina zakupuje odpowiednie wyposazenie do
roweréw dla przewozenia lub jazdy rowerem z dzie¢mi (np. przyczepki) i przekazuje je szkotom/
stowarzyszeniom, gdzie rodzice moga je bezptatnie przetestowac.

Miasto/gmina nadaje wysoki priorytet programom pozyskiwania, utrzymania i ponownego
pozyskania klientow rowerowych przez firmy dziatania te sa prowadzone w sposéb ciagty
i regularnie udoskonalane.

Konkretnym grupom docelowym przyznawane sa zachety finansowe majace na celu zwiekszenie
skali posiadania roweréw i przezwyciezania barier np. subsydia dla prywatnej wypozyczalni
rowerdéw i sprzetu do przewozu dzieci, srodki na uruchomienie dziatalnosci gospodarcze;.

Wszystkie wazne codzienne punkty docelowe sg tatwo i bezpiecznie osiggalne rowerem. np.
obiekty sportowe, boiska, taznie, stacje, zoo, szkoty, sklepy, przychodnie lekarskie.



Pytanie 26. W jaki sposdb pozytywny wptyw jazdy rowerem na zdrowie wykorzystywany jest

do wspierania polityki rowerowej?

A Jak do tej pory argument ten nie byt wykorzystywany do wspierania polityki rowerowe;j.

B Zdarza sie, ze miasto/gmina wymienia jazde rowerem jako dziatanie korzystne dla zdrowia
i kondycji fizycznej reklamujgc swoje dziatania na rzecz ruchu rowerowego.

C Ulotka informacyjna na temat pro-zdrowotnych efektow aktywnosci fizycznej, szczegdlnie jazdy na
rowerze jest publikowana i rozpowszechniana.

D Organizowane sa rekreacyjne przejazdy rowerowe we wspdtpracy z firmami ubezpieczeniowymi
zajmujacymi sie ubezpieczeniami zdrowotnymi.

m

Miasto/gmina okazjonalnie organizuje dziatania informacyjne na temat stylu zycia i zdrowia,
podczas ktorych poruszany jest temat jazdy rowerem np. ekspert ds. zdrowia publicznego wygtasza
skierowany do mieszkancéw wyktad na temat skutkow zdrowotnych jazdy rowerem.

F Kampanie promujace jazde rowerem i zdrowie sa organizowane we wspofpracy z organizacjami
prozdrowotnymi np. kampania ,1000 km dla mojego zdrowia” we wspodtpracy z towarzystwami
ubezpieczeniowymi, fundacjami, etc. w ktorej uczestnicy zobowiazuja sie do przejechania rowerem
okreslonej liczby kilometrow w zatozonym okresie i dokumentowania dziennych dystansow
w dzienniku.

G Istnieje system wymiany informacji i doswiadczen miedzy réznymi stronami zainteresowanymi
prozdrowotnymi efektami jazdy rowerem np. debaty dla przedstawicieli towarzystw
ubezpieczeniowych, pracodawcow, nauczycieli, organizacji cyklistow, lekarzy etc.

H We wspotpracy z ekspertami zdrowotnymi zostat opracowany dla réznych grup docelowych pakiet
informacyjny, ktéry przedstawia zdrowotne korzysci wynikajace z jazdy na rowerze.

I Zalecenia krajowych i zagranicznych organizacji zajmujacych sie ochrong zdrowia dot. aktywnosci
fizycznej i jazdy rowerem sa stosowane w lokalnej polityce rowerowej np. krajowe organizacje
promujace aktywno$¢ fizyczna, Karta WHO nt. Zdrowia, Srodowiska i Transportu (Londyn 99), sieci
europejskie etc.

J W ramach promocji korzysci zdrowotnych wynikajacych z jazdy rowerem istnieje intensywna
wspotpraca pomiedzy waznymi sieciami organizacji krajowych i zagranicznych. np. Zdrowe Szkoty,
Sie¢ Zdrowych Miast etc.

' MODUL 8. Dziatania uzupelniajace

Pytanie 27. Jakie dziatania sa podejmowane w celu ograniczenia korzystania z samochodéw?

A Jak do tej pory dziatania w tym zakresie nie byty podejmowane.

B Uspokojenie ruchu (strefa 30 km/h) jest wprowadzane w konkretnych miejscach (np. w poblizu
szkod).
C Niskie optaty za parkowanie samochoddw stosowane sg na ograniczonej liczbie ulic.

D Opracowany i stosowany jest plan regulacji ruchu kotowego w celu zmniejszenia/wyeliminowania
przejazdéw samochoddw przez centrum miasta/gminy. Na gtéwnych drogach rowerowych cyklisci
maja prawo jezdzenia w obu kierunkach.

E Uspokojenie ruchu (strefy30 km/h) obejmuje znaczne obszary centrum miasta/gminy.



Wprowadzona jest polityka parkingowa majaca na celu organizacje i rownomierne roztozenie
parkowania samochoddéw w centrum miasta/gminy, przy zachowaniu niektérych ulic wolnych od
ruchu samochodowego. Celem polityki nie jest koniecznie powstrzymywanie samochodow od
wjazdu do centrum.

Podejmowane sag dziatania na rzecz ograniczenia i zniechecania do korzystania z samochodow
w centrum miasta/gminy i jego bezposrednim sasiedztwie, podczas gdy rowery majg wolny dostep
do catego obszaru centrum miasta/gminy.

W centrum wystepuja duze obszary ruchu pieszego. Jazda rowerem na tych obszarach jest
dozwolona za wyjatkiem miejsc, gdzie pozostaje to w konflikcie zduzym ruchem pieszych.

Aby uniknaé przejazdéw samochodoéw przez centrum miasta/gminy, stosowany jest plan regulacji
ruchu z preferencjg ruchu jednokierunkowego, przy czym jazda rowerem pod prad ulicami
jednokierunkowymi jest ogdlnie dopuszczana.

Jasno okreslona strategia parkingowa majaca na celu redukcje liczby samochodéw w centrum
miasta/gminy i stymulowanie alternatywnych rozwiazan komunikacyjnych jest wprowadzona na
terenie catego centrum miasta/gminy. Parkowanie samochoddéw jest ograniczone w czasie
idozwolone tylko w kilku miejscach centrum miasta/gminy.

Polityka redukgji korzystania zsamochodu jest stosowana na catym obszarze podlegtym jurysdykgji
wiadz miasta/gminy.

Miasto/gmina ma strategie regulowania wjazdu i parkowania motocykli w centrum miasta/gminy
np. oddzielne obszary do parkowania, optaty parkingowe dla motocykli, kontrola policyjna
korzystania z paséw dla rowerdw na jezdni.

Dostep do duzej czesci centrum miasta/gminy (min. 50%) jest ograniczony. Istnieja specjalne
przepisy (regulujgce dostep w réznych porach dnia) dla mieszkancow, dostaw towaréw do sklepéw.
np. optaty za wjazd (optaty kongestyjne: optaty za wjazd do pewnych czesci miasta/gminy).

Miejsca do parkowania dtuzszego niz 15 minut sg dostepne poza centrum miasta/gminy lub/oraz
na peryferiach.

Pytanie 28. W jaki sposdb realizowana obecnie polityka rozwoju przestrzennego wspiera polityke

rowerowg?
Jak do tej pory nie byto korelacji w tym zakresie.

Przy planowaniu nowych obszaréw miasta/gminy (osiedli/ nowych dzielnic) nowa infrastruktura
rowerowa jest planowana po zakonczeniu ich budowy.

W przypadku niektorych projektow strategicznych rézne rodzaje transportu sg rowno traktowane
np. rewitalizacja okolic centralnej stacji kolejowe;j.

Miasto/gmina stosuje jasna polityke lokalizacyjng prowadzacg do ograniczenia odlegtosci miedzy
(nowymi) miejscami zamieszkania a (nowymi) punktami docelowymi takimi, jak szkoty, biura,
obiekty sportowe, miejsca spedzania czasu wolnego. (maksimum 5 km, jesli mozliwe < 2 km).

Parkowanie rowerdw jest uwzgledniane przy wszystkich nowych projektach urbanistycznych np. na
nowych osiedlach mieszkaniowych istnieje obowigzek tworzenia urzadzen do parkowania rowerow
wewnatrz budynkéw, jesli nie sg dostepne tereny publiczne, gdzie bytoby to mozliwe.

Istnieje pozytywna dyskryminacja na rzecz rowerdw przy realizacji nowych inwestycji budowlanych
np. skréty dla ruchu rowerowego, objazdy dla samochoddéw, osiedla wolne od ruchu
samochodowego, zageszczanie sieci osiedlenczej i projektowanie nowych inwestycji na terenach
poprzemystowych.

Przy sktadaniu wnioskéw do planu zagospodarowania przestrzennego istnieje obowigzek
sporzadzania ocen wptywu na mobilno$¢ generujacych znaczny ruch samochodéw.

Istnieja przepisy dotyczace tworzenia urzadzen do parkowania rowerdw przy (prze)budowie
budynkow.



Pytanie 29. W jaki sposéb sag monitorowane i wykorzystywane dane na temat korzystania z roweréw?

n MODUL 9. Ewaluacja i efekty

A Jak do tej pory dane na temat korzystania z roweréw nie byty zbierane.

B Dane na temat problemowej lokalizacji sa zbierane wtedy, gdy pojawiaja sie problemy
bezpieczenstwa.

C Na gtownych trasach prowadzone sg badania ankietowe dotyczace jazdy rowerem (liczenie
rowerzystow), ktore sa wykorzystywane w celu poprawy sieci drog rowerowych.

D Systematyczne liczenie rowerzystow dostarcza danych dotyczacych catej sieci (state dni, pory dnia
i migjsca liczenia) i jest wykorzystywane w celu poprawy sieci drég rowerowych, szczegdlnie przy
okreslaniu przebiegu drég na poziomie osiedli.

E Reprezentatywne badania ankietowe na temat mobilnosci na poziomie gospodarstw domowych sg
przeprowadzane co najmniej raz na dziesiec lat i s3 wykorzystywane przy formutowaniu gtéwnych
watkdw planu rowerowego.

F Przy realizacji niektérych duzych projektéw ma miejsce pre- i post monitoring.

G Zainstalowane sa punkty statego (automatycznego) liczenia rowerzystéw w celu pozyskania danych
natemat korzystania z sieci w ciggu catego roku.

H Badania ankietowe gospodarstw domowych i analizy przejazdéw rowerowych prowadzone sa
regularnie. Opracowywane sg profile uzytkownikédw roweréw (demograficzne, funkcjonalne,
rekreacyjne).

Pytanie 30. W jaki sposéb gmina zbiera i wykorzystuje dane na temat bezpieczenstwa?

A Jak do tej pory dane na temat bezpieczenstwa nie byty zbierane.

B Miasto/gmina korzysta z analiz wypadkéw prowadzonych przez policje i z rocznych statystyk
wypadkow.

C Miasto/gmina i policja wzajemnie udostepniaja informacje na temat rowerowych czarnych
punktow.

D Przeprowadzona zostata dtugookresowa analiza wypadkdéw, obejmujaca ewaluacje miejsc
wypadkow.

E Statystyki wypadkéw sg analizowane szczegdtowo, zwtaszcza w odniesieniu do kwestii przyczyn
wypadku, jego skutkow oraz ksztattowania sie trendu liczby wypadkéw.

F Analiza statystyk wypadkdw jest wykorzystywana na rzecz poprawy bezpieczenstwa rowerzystow.

G Prowadzone sa dtugookresowe analizy wypadkdw, obejmujace szczegdtowe analizy w czarnych
punktach (analiza protokotéw powypadkowych).

H Istnieje stata grupa robocza ds. wypadkéw z udziatem rowerzystow, w sktad ktorej wchodzi lokalna
grupa uzytkownikdéw.

I Starannie zaprojektowane i potaczone bazy danych dotyczace ruchu i bezpieczenstwa cyklistéw sa
regularnie uaktualniane, analizowane i wykorzystywane.

J Diugookresowe analizy wypadkdéw, zawierajagce pogtebione etapy ewaluacji (szczegdtowa
ewaluacja w podziale na grupy wiekowe, czarne punkty) sa prowadzone regularnie.



Dla oszacowania liczby nie zgtaszanych wypadkéw z udziatem rowerzystow (miejsce i przebieg
wypadkow) prowadzone sg dodatkowe badania w ambulatoriach, szpitalach i szkotach.

W przypadku wiekszych projektow infrastrukturalnych prowadzone sa szczegétowe analizy
wypadkdw przed i po realizacji projektu.

Pytanie 30. W jaki sposdb gmina zbiera i wykorzystuje dane na temat bezpieczenstwa?

Jak do tej pory dane na temat bezpieczenstwa nie byty zbierane.

Miasto/gmina korzysta z analiz wypadkéw prowadzonych przez policje i z rocznych statystyk
wypadkow.

Miasto/gmina i policja wzajemnie udostepniaja informacje na temat rowerowych czarnych
punktow.

Przeprowadzona zostata dtugookresowa analiza wypadkdéw, obejmujaca ewaluacje miejsc
wypadkow.

Statystyki wypadkéw sg analizowane szczegdtowo, zwtaszcza w odniesieniu do kwestii przyczyn
wypadku, jego skutkow oraz ksztattowania sie trendu liczby wypadkéw.

Analiza statystyk wypadkéw jest wykorzystywana na rzecz poprawy bezpieczenstwa rowerzystow.

Prowadzone sa dtugookresowe analizy wypadkdw, obejmujace szczegdtowe analizy w czarnych
punktach (analiza protokotéw powypadkowych).

Istnieje stata grupa robocza ds. wypadkéw z udziatem rowerzystow, w sktad ktorej wchodzi lokalna
grupa uzytkownikow.

Starannie zaprojektowane i potaczone bazy danych dotyczace ruchu i bezpieczenstwa cyklistéw sa
regularnie uaktualniane, analizowane i wykorzystywane.

Diugookresowe analizy wypadkéw, zawierajgce pogtebione etapy ewaluacji (szczegdtowa
ewaluacja w podziale na grupy wiekowe, czarne punkty) sa prowadzone regularnie.

Dla oszacowania liczby nie zgtaszanych wypadkéw z udziatem rowerzystow (miejsce i przebieg
wypadkéw) prowadzone sg dodatkowe badania w ambulatoriach, szpitalach i szkotach.

W przypadku wiekszych projektow infrastrukturalnych prowadzone sa szczegétowe analizy
wypadkéw przed i po realizacji projektu.
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